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1 Identifikační údaje 

Název stavby:   Náhrada přejezdu P6532 v km 204,392 trati Přerov - Olomouc 

Stupeň dokumentace:  Dokumentace pro stavební povolení 

    Dokumentace pro provádění stavby 

Místo stavby:   Železniční přejezd P6532 v ev km 204,392 

 

Dotčené traťové a definiční úseky (t.ú., d.ú.):  

 t.ú. 190208  Grygov – Olomouc hl.n. 

 

Kraj:     Olomoucký 

Obec s rozšířenou působností: Olomouc 

Obec:     Olomouc 

Katastrální území:   Hodolany [710873], Holice u Olomouce [641227]  

  

Stavební objekty: 

 

číslo SO název SO       odpovědný projektant 

SO 661.1 Železniční svršek       Ing. Radim Chýlek 

SO 661.2 Železniční spodek          Ing. Radim Chýlek 

  

 

Budoucí vlastník SO:  Správa železnic, státní organizace. 

       Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1 – Nové Město 

 

Budoucí provozovatel:  Správa železnic, státní organizace. 

             Oblastní ředitelství Olomouc 

             Správa tratí Olomouc 

             Nerudova 1 

                                     772 58 Olomouc 
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2 Základní údaje o stavbě a stavebních objektech 

2.1 Železniční spodek 

Začátek úprav železničního spodku je situován v km 204,339 529. Konec úprav žel. 

spodku je v km 204,496 709. Celkový zásah do železničního spodku v rámci tohoto stavebního 

objektu spočívá pouze v úpravě systému odvodnění a to v nutném rozsahu.  Tento rozsah je dán 

zrušením stávajícího železničního přejezdu P6532 v ev km 204,392 a jeho nahrazením 

mimoúrovňovým křížením. 

Je navrženo odvodnění části řešeného traťového úseku pomocí trativodu, příkopových 

prefabrikátů či zpevněného příkopu. Utrácení srážkových vod je uvažováno vsakem. Pro 

vsakování veškeré srážkové vody jsou navrženy vsakovací příkopy podél obou kolejí. Utrácení 

srážkových vod je doloženo posudkem vsakovacích poměrů dané lokality. 

Systém odvodnění byl také přizpůsoben skutečnosti, že bude zaslepen stávající propustek 

v ev km 204,381. V rámci prací na železničním spodku bude také provedena úprava drážních 

svahů po demolici některých částí propustku (římsy apod.). Demolice zmíněných části propustku 

není uvažována v rámci tohoto SO. 

Rekonstrukce železničního spodku nespočívá v zásahu do pražcového podloží a 

konstrukčních vrstev. Konstrukce pražcového podloží zůstává zachována včetně zesílené vrstvy 

pražcového podloží pod železničním přejezdem. Při rekonstrukci bude pouze snesen železniční 

svršek. Po snesení se uvažuje s úpravou a hutněním zastižené pláně tělesa železničního spodku.  

V celé délce rekonstrukce žel. spodku je navrženo odvodnění zemní pláně. Parametry 

zemní pláně nejsou známy, tudíž je vycházeno pouze z předpokladu. Zemní pláň je 

předpokládaná ve střechovitém sklonu 5 % směrem k odvodňovacímu zařízení (trativod, 

zpevněný či nezpevněný příkop, odvodňovací prefabrikát). Hloubka prvků odvodnění je 

navržena s rezervou pro zajištění minimální výšky dna pod předpokládanou zemní plání. 

Pokud upravované svahy budou delší než 1,0 m, opatří se biodegradační rohoží včetně 

zásypu humózní vrstvou zeminy a osetí. 

2.2 Železniční svršek 

Začátek kolejových úprav je umístěn v km 204,369 896, kterému předchází pouze směrová 

a výšková úprava koleje od km 204,319 896. Konec rekonstrukce svršku je v km 204,418 667, 

na který opět navazuje směrová a výšková úprava koleje až do km 204,468 667. V obou 

traťových kolejích tedy bude rekonstruován úsek o délce 46,0 m. Směrové a výškové řešení obou 

tratových kolejí bylo převzato z projektu zajištění v rámci stavby „Modernizace traťového úseku 

Přerov – Olomouc“. Navrhovaná osa byla poskytnuta  SŽG. 

Návrh kolejového řešení počítá pouze se stávajícím rychlostním profilem V. Konstrukce 

žel. svršku je navržena pro bezpečnou jízdu drážního vozidla při největší stanovené hmotnosti na 

nápravu 22,5 t pro třídu zatížitelnosti D4, průchodnosti průjezdného průřezu Z-GC a maximální 

rychlosti jízdy. Tvar železničního svršku je navržen 60 E2 na betonových pražcích délky min. 

2,6 m s pružným bezpodkladnicovým upevněním. 

2.3 Přehled parcel a vlastníků 

Součástí zadání je v co největší možné míře respektovat stávající hranice drážních 

pozemků a nezasahovat do sousedních cizích mimodrážních pozemků. Z tohoto požadavku 

vychází i navrhované řešení.  



"Náhrada přejezdu P6532 v km 204,392 trati Přerov - Olomouc" Dokumentace pro stavební povolení 

Dokumentace pro provádění stavby 

SO 661.1  Železniční svršek  str.5 
SO 661.2  Železniční spodek 

Rozsah záborů v rámci celé stavby je patrný z části dokumentace I. Geodetická 

dokumentace. 

Přehled parcel a vlastníků, na kterých leží SO 661.1 a SO 662.2 

parc.č. vlastník 
právo hospodaření 

s majetkem státu 

využití 

pozemku 
druh pozemku 

Katastrální území: Hodolany 710873 

2377 Česká republika 
Správa železnic, 

státní organizace 
- 

Zastavěná plocha a 

nádvoří 

805/19 Česká republika 
Správa železnic, 

státní organizace 
dráha ostatní plocha 

Katastrální území: Holice u Olomouce 641227 

1914/1 Česká republika 
Správa železnic, 

státní organizace 
dráha ostatní plocha 

1646 

Statutární město 

Olomouc, Horní 

náměstí 583, 77900 

Olomouc 

- jiná plocha ostatní plocha 

1923/11 

Statutární město 

Olomouc, Horní 

náměstí 583, 77900 

Olomouc 

- 
ostatní 

komunikace 
ostatní plocha 

1923/13 

Olomoucký kraj, 

Jeremenkova 

1191/40a, Hodolany, 

77900 Olomouc 

Správa silnic 

Olomouckého kraje, 

příspěvková 

organizace, Lipenská 

753/120, Hodolany, 

77900 Olomouc 

silnice ostatní plocha 

1923/1 

Statutární město 

Olomouc, Horní 

náměstí 583, 77900 

Olomouc 

- 
ostatní 

komunikace 
ostatní plocha 
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3 Podklady 

3.1 Vstupní podklady 

 Zadávací dokumentace stavby, SŽ, s.o.  

 Situace technického projektu zajištění koleje v rámci „Modernizace traťového úseku 

Přerov – Olomouc“ a „Rekonstrukce žst. Olomouc“, SŽG 

 Geodetické zaměření stávajícího stavu – Správa železnic, státní organizace - 2018 

 Geodetické doměření stávajícího stavu – 2021 

 Geotechnický průzkum G-Consult, spol. s r.o. (10/2018)  

 Aktualizace geotechnického průzkumu, G-Consult, spol. s r.o. (04/2021) 

 Aktualizace geotechnického průzkumu, G-Consult, spol. s r.o. (06/2021) 

 Dokumenatce pro územní rozhodnutí "Náhrada přejezdu P6532 v km 204,392 trati 

Přerov - Olomouc" 

 Ujednání z výrobních porad 

 Informace z pochůzek po trati 

 Podklady od správce infrastruktury – OŘ ST Olomouc 

 Příslušné zákonné, normové a drážní předpisy 

3.2 Vyhodnocení průzkumů 

3.2.1 Geologická charakteristika 

Předkvartérní fundament budují neogenní sedimenty karpatské předhlubně. Nadložní 

kvartérní pokryv budují fluviální sedimenty údolní terasy řeky Moravy. 

Neogenní fundament je zastoupen vápnitými nevrstevnatými jíly spodnobadenské mořské 

transgrese. Strop neogenních jílů se nachází v hloubce 7 - 8 m p. t. (205 - 204 m n. m.). Jíly jsou 

převážně monotónní, zelenavě až modravě šedé, jemně slídnaté, jemně písčité, místy 

s písčitoprachovitými vložkami, vzácně pak s vložkami světle šedých vápnitých písků. Jejich 

konzistence je ve svrchní části pevná, s hloubkou se postupně zvyšuje na tvrdou. 

Bázi kvartérního pokryvu tvoří fluviální štěrkovité, jen podružně písčité zeminy 

fluviálního komplexu údolní terasy Moravy. Mocnost prachovitopísčitých štěrků se pohybuje 

mezi 5 - 7 m. Stratigraficky je údolní terasa řazena do období holocénu. Velikost zrn štěrku se 

pohybuje mezi 5 - 10 cm. Mezerní hmota je prachovitopísčitá, zahlinění je převážně slabé až 

střední. Pokryv údolní terasy představují jemnozrnné zeminy charakteru písčitých jílů až 

jílovitých prachů, v dané lokalitě o omezené mocnosti, převážně do 1 - 1.5 m, převážně tuhé až 

pevné konzistence. Na zemědělsky obhospodařované půdě (západní část zájmové oblasti) se 

nachází při povrchu půdní horizont (typu modální fluvizem) o mocnosti do 60 cm.  

Stratigrafický sled uzavírají navážky proměnlivé mocnosti a geneze. V zájmové oblasti se 

jedná o železniční těleso, ve východní dnes zalesněné části o relikty asanace bývalého pivovaru 

(o mocnosti do 1.5 m). 

3.2.2 Geomorfologická charakteristika 

Z pohledu geomorfologického řadíme zájmovou oblast následovně: 
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Geomorfologické členění: 

Systém Alpsko-himalájský 

Provincie Západní Karpaty 

Subprovincie Vněkarpatské sníženiny 

Oblast Západní vněkarpatské sníženiny 

Celek Hornomoravský úval 

Okrsek Středomoravská niva 

Zájmová oblast se nachází ve střední části až cca 3 km široké údolní nivy Moravy. Je 

plochá, lokálně ovlivněná úpravami terénu a deponiemi navážek, s nadmořskou výškou okolo 

212 m n. m. Četná drobná tělesa navážek a deponií po asanaci areálu pivovaru se vyskytují ve 

východní, dnes zalesněné, části řešené oblasti. 

 

3.2.3 Hydrogeologická charakteristika 

Z hlediska hydrologického charakterizujeme zájmové území následovně: 

Hydrologické pořadí 

Mezinárodní oblast povodí Dunaj 

Dílčí povodí Morava a přítoky Váhu 

Povodí III. řádu 4-10-03 Morava od Třebůvky po Bečvu 

Povodí IV. řádu 4-10-03-1154 Hamerský náhon 

Zájmové území je odvodňováno Hamerským náhonem, který je LB přítokem Moravy. 

Lokalita se nachází cca 1.5 km východně od stávajícího toku řeky Moravy. 

Zájmová lokalita není součástí záplavového území. Lokalita není součástí chráněné 

oblasti přirozené akumulace vod, není součástí území chráněného pro akumulaci povrchových 

vod. 

3.2.4 Hydrogeologické poměry 

Zkoumaná oblast je dle hydrogeologické rajonizace ČR klasifikována následovně: 

Hydrogeologická rajonizace: 

Hydrogeologické 

rajony svrchní 

vrstvy 

1 - Rajony v kvartérních a propojených kvartérních a neogenních 

sedimentech 

16 - Kvartérní sedimenty v povodí Moravy 

1622 - Pliopleistocén Hornomoravského úvalu - jižní část 

Hydrogeologické 

rajony základní 

vrstvy 

2 - Rajony v terciérních a křídových sedimentech pánví  

22 - Neogenní sedimenty vněkarpatských pánví 

2220  - Hornomoravský úval 

Hlavní hydrogeologický kvartérní kolektor v dané oblasti tvoří průlinově propustné 

fluviální hrubé prachovitopísčité štěrky (místy s polohami a vložkami písků) údolní terasy 
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Moravy, o mocnosti cca 5 - 7 m. Kolektor je souvisle zvodněný, hladina podzemní vody se 

nachází v úrovni 2 - 3 m pod terénem, většinou je volná, respektive slabě napjatá. Podzemní 

voda je dotována ze zázemí nivy a též přímou plošnou infiltrací srážek. Podzemní voda je v 

hydraulickém kontaktu s povrchovými vodami lokální vodoteče, která je erozní bází území. 

Na bázi kolektoru se nacházejí neogenní jemnozrnné sedimenty, které tvoří bazální 

izolátor. Stropní poloizolátor v prostřední údolní nivy tvoří fluviální (náplavové) jíly o velmi 

nízké mocnosti (převážně do 1 - 1.5 m), místy však zcela chybějící, kde lze předpokládat 

bezprostřední infiltraci srážek do kolektoru (přes případnou polohu heterogenních navážek).  

Zájmová lokalita součástí ochranného pásma vodních zdrojů. 

3.2.1 Geotechnický průzkum 

Rozsah průzkumných prací byl specifikován na základě zadávacích podmínek objednatele. 

Průzkumné práce na železničním spodku byly zaměřeny pouze na ověření utrácení srážkových 

vod vsakováním. Skladby drážního tělesa, geotechnické vlastností zemin tvořících pražcové 

podloží a ověření úrovně hladiny podzemní vody zhodnoceny nebyly, protože nedochází 

k zásahu do pražcového podloží. Výsledky a závěry geotechnického průzkumu jsou uvedeny 

v Souhrnné části dokumentace v části B.1.6 „Výčet a závěry provedených průzkumů a měření - 

geologický průzkum, hydrogeologický průzkum, korozní průzkum, stavebně technický průzkum, 

stavebně historický průzkum, apod.“. 

3.3 Polohový systém, staničení a vytyčování 

Zpracovaný projekt stavby je navržen v souřadném systému Jednotné trigonometrické sítě 

katastrální (S-JTSK) a ve výškovém systému Balt po vyrovnání (Bpv). 

Staničení kolejí je v bodě začátku rekonstrukce navázáno na projekt zajištění zpracovaného 

v rámci stavby „Modernizace traťového úseku Přerov – Olomouc“. V tomto bodě je staničení 

začátku = km 204,369 896. Staničení koleje č. 2 je vztaženo ke koleji č. 1. 

Údaje o výškových a polohových bodech pro napojení a vytýčení celé stavby jsou součástí 

geodetické části dokumentace a nejsou popisovány a uváděny v jednotlivých výkresech 

stavebních objektů. Veškeré vytýčení prostorové polohy v rámci stavebního objektu bude 

prováděno dle požadavků ČSN 013419 Vytyčovací výkresy staveb, ČSN 730420-1 „Přesnost 

vytyčování staveb“, Část 1: Základní požadavky, ČSN 730420-2 „Přesnost vytyčování staveb“, 

Část 2: Vytyčovací odchylky, ČSN ISO 4463-1 až 3 (730411) Měřicí metody ve výstavbě – 

Vytyčování a měření a též v souladu s Technickými kvalitativními podmínkami staveb státních 

drah (schváleno VŘ DDC č.j. TÚDC - 15036/2000 ze dne 18.10.2000). Pro vytyčení bude 

použita platná vytyčovací síť stavby v době vytyčení. 

Úpravy směrové a výškové polohy koleje budou provedeny metodou přesnou ve smyslu 

předpisu SŽDC S3/1 s nutností dodržení stanovených odchylek SKa a VKA podle čl. 6.4 ČSN 

736360-2. 

3.4 Inženýrské sítě 

Zjištěné stávající inženýrské sítě jsou orientačně zakresleny v příslušných výkresových 

přílohách. Vyznačené vedení sítí je nutné brát jako orientační, neboť zákres inženýrských sítí do 

situačních výkresů byl proveden na základě podkladů předaných jejich správci a jejich přesnost a 

spolehlivost je značně rozdílná. Před zahájením stavby je proto nezbytně nutné požádat 

správce jednotlivých inženýrských sítí o jejich přesné vytýčení. 
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4 Popis stávajícího stavu 

Traťový úsek Přerov (mimo) - Olomouc hl.n. (mimo) je dle TTP součásti tratě č. 270 

Česká Třebová – Olomouc – Přerov (číslo trati dle TPP: 309A). Trať je v celé délce dvoukolejná, 

elektrizovaná trakční stejnosměrnou soustavou 3kV DC. Je také součástí II. a III. tranzitního 

železničního koridoru. V mezinárodní nákladní dopravě je součástí evropských nákladních 

koridorů, konkrétně RFC9. 

Největší traťová rychlost je obousměrně 160 km/h, průměrná intenzita provozu dle ev. listu 

přejezdu je 289 vl./24 hod. Místo přejezdu je ve směrové přímé, podélný sklon je 2,23‰. 

V místě přejezdu ev. č.P6532 dochází ke křížení železniční tratě stávající silnicí III/03551 

ul. Holická (významná sběrně obslužná komunikace v této části města). 

4.1 Železniční spodek 

Místem stavby je část traťového úseku Olomouc - Grygov, přesněji přejezd P6532 v ev km 

204,392. Řešený úsek je veden v  mírném zářezu. Stávající odvodnění v zářezech je tvořeno 

nezpevněnými, příp. zpevněnými příkopy. Průběžné příkopy jsou v místě železničního přejezdu 

P6532 zatrubněny. Zaústění příkopů do potrubí je provedeno betonovými prefabrikáty. Po 

překřížení tělesa silnice jsou srážkové vody tekoucí podél koleje č. 2 částečně svedeny 

propustkem pod železničním tělesem. Na vyústní straně propustku bylo uvažováno s utrácením 

srážkových vod vsakovací šachtou. Případně jsou srážkové vody tekoucí podél koleje č. 2 mimo 

propustek vsakovány do terénu. Ve zmíněné vsakovací šachtě byla vsakována i srážková voda 

vedena podél koleje č. 1. 

V km 204,392 se nachází již zmíněný železniční přejezd, který bude nahrazen 

mimoúrovňovým nadjezdem. Konstrukce přejezdu je tvořena betonovými závěrnými zídkami 

nesoucími pryžové přejezdové panely. Prostor mezi závěrnými zídkami koleje č. 1 a č. 2 je 

vyplněn asfaltovým krytem. Šířka stávajícího přejezdu je 10,8 m. 

4.2 Železniční svršek 

Místem stavby je část traťového úseku úsek Olomouc - Grygov, přesněji přejezd P6532 

v ev km 204,392. Stávající železniční svršek je tvořen kolejnicemi tvaru 60E2 na betonových 

pražcích B91S/1 s rozdělením pražců „u“. Kolej je svařena do bezstykové koleje. Dle 

nákresného přehledu železničního svršku je tento materiál v koleji od roku 2004. Stávající 

materiál železničního svršku bude využit na základě předkategorizace železničního svršku. 

4.3 Železniční mosty a propustky 

V předmětném úseku dotčeném stavbou se nachází následující propustky a mosty: 

- Olomouc - Grygov, žel. propustek v ev. km 204,831 

4.4 Železniční přejezdy 

V předmětném úseku dotčeném stavbou se nachází následující přejezdy: 

- Olomouc - Grygov, žel. přejezd P6532 v ev. km 204,392 - silnice III/03551 ul. 

Holická, zrušení 
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5 Navrhovaný stav 

5.1 Popis navrženého technického řešení – železniční spodek (SO 661.2) 

Začátek úprav železničního spodku je situován v km 204,339 529. Konec úprav žel. 

spodku je v km 204,496 709. Celkový zásah do železničního spodku v rámci tohoto stavebního 

objektu spočívá pouze v úpravě systému odvodnění a to v nutném rozsahu.  Tento rozsah je dán 

zrušením stávajícího železničního přejezdu P6532 v ev km 204,392 a jeho nahrazením 

mimoúrovňovým křížením. 

Je navrženo odvodnění části řešeného traťového úseku pomocí trativodu, příkopových 

prefabrikátů či zpevněného příkopu. Utrácení srážkových vod je uvažováno vsakem. Pro 

vsakování veškeré srážkové vody jsou navrženy vsakovací příkopy podél obou kolejí. Utrácení 

srážkových vod je doloženo posudkem vsakovacích poměrů dané lokality. 

Systém odvodnění byl také přizpůsoben skutečnosti, že bude zaslepen stávající propustek 

v ev km 204,381. V rámci prací na železničním spodku bude také provedena úprava drážních 

svahů po demolici některých částí propustku (římsy apod.). Demolice zmíněných části propustku 

není uvažována v rámci tohoto SO. 

Rekonstrukce železničního spodku nespočívá v zásahu do pražcového podloží a 

konstrukčních vrstev. Konstrukce pražcového podloží zůstává zachována včetně zesílené vrstvy 

pražcového podloží pod železničním přejezdem. Při rekonstrukci bude pouze snesen železniční 

svršek. Po snesení se uvažuje s úpravou a hutněním zastižené pláně tělesa železničního spodku.  

V celé délce rekonstrukce žel. spodku je navrženo odvodnění zemní pláně. Parametry 

zemní pláně nejsou známy, tudíž je vycházeno pouze z předpokladu. Zemní pláň je 

předpokládaná ve střechovitém sklonu 5 % směrem k odvodňovacímu zařízení (trativod, 

zpevněný či nezpevněný příkop, odvodňovací prefabrikát). Hloubka prvků odvodnění je 

navržena s rezervou pro zajištění minimální výšky dna pod předpokládanou zemní plání. 

Pokud upravované svahy budou delší než 1,0 m, opatří se biodegradační rohoží včetně 

zásypu humózní vrstvou zeminy a osetí. 

5.1.1 Zemní práce 

Z upravovaných ploch železničního tělesa musí být odstraněna náletová vegetace, následně 

budou prováděny zemní práce dle výkresové dokumentace, přičemž je třeba vždy nejdříve 

vybudovat odvodnění (trvalé nebo provizorní), poté až zemní pláň.  

Bilance zemních prací je detailně řešena v příloze „výkaz výměr“ objektu železničního 

spodku. Výkopy je nutno provádět: 

 za nedeštivého počasí 

 ve směru proti sklonu realizovaného odvodnění, aby byl zajištěn plynulý odtok vody 

 v případě výronů vody z podloží tuto odčerpávat či odvádět ze stavební jámy 

Při nejasných nebo nepředpokládaných situacích (např. odlišná skladba podloží proti 

provedeným průzkumům) je nutné provádění prací konzultovat s geotechnickým dozorem na 

stavbě, resp. projektantem (dle závažnosti). 

Vytěžený vhodný materiál bude využit do násypů a zásypů v rámci stavby.  

Při zemních pracích je nutno postupovat podle ČSN 73 6133 a dle technických 

kvalitativních podmínek (TKP) v aktuálním znění. 

Při výkopových pracích je třeba důsledně brát zřetel na stávající inženýrské sítě. Jejich 

poloha vyznačená v situacích a podélných profilech odpovídá podkladům, poskytnutých 
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jednotlivými správci a je pouze informativní. Všechny stávající sítě v zájmovém území je 

třeba před započetím stavebních prací nechat vytyčit jejich správci, práce v jejich blízkosti 

provádět za dozoru jejich správců a řídit se jejich pokyny. 

V návrhu je uvažováno v rozsahu výkopových prací s odtěžením humózní vrstvy zeminy 

v tl. 150 mm, vzhledem k tomu, že v blízkosti trati se vyskytují spíše štěrky z kolejiště, je plocha 

odhumusování výrazně redukována (47 m
3
). Je potřeba při realizaci důsledně vybírat místa pro 

odhumusování a v maximální míře odhumusování provádět. Potřeba zeminy vhodné pro osetí na 

nově vzniklé svahy (celkem 78 m
3
) sice dle odhadu projektanta převyšuje navrhované 

odhumusování, ale reálně může být humózní vrstvy ještě méně. V návrhu tohoto SO je 

uvažováno s nákupem nové humózní vrstvy 31 m
3
.  

5.1.2 Výkopy 

Výkopy v sobě zahrnují rozpojení, odebrání výkopku, naložení na dopravní prostředek a 

odvezení na dané místo, kde bude materiál uložen. Výkopy musí být provedeny důsledně v 

geometrické podobě dle projektové dokumentace. V rámci prací na železničním spodku se jedná 

o běžné výkopy, které jsou na základě ČSN 73 6133 resp. geotechnického průzkumu zatříděny 

do třídy těžitelnosti I (dle původní ČSN 73 3050 2-3).  

Detailní popis a charakteristika tříd těžitelnosti hornin je popsáno v ceníku zemních prací 

800-1. ČSN 73 3050 byla zrušena a nahrazena ČSN 73 6133 Návrh a provádění zemního tělesa 

pozemních komunikací, v ní jsou třídy těžitelnosti 1-7 nahrazeny třídami I-III. 

Tabulka srovnávající třídy těžitelnosti hornin 

 

Při zřizování zemní pláně budou těženy materiály, které lze zařadit do I. třídy těžitelnosti 

ve smyslu ČSN 73 6133 (3. třída těžitelnosti podle původní ČSN 73 3050).  

V „přirozeném“ uložení a při zjištěné vlhkosti můžeme uvažovat s objemovou hmotností 

materiálů zemní pláně cca 2200 kg∙m
-3

. Při ukládání na skládku budou materiály těžbou 

nakypřeny, čímž dojde ke snížení objemové hmotnosti. Koeficient nakypření lze uvažovat ve 

výši cca 1,3. Objemová hmotnost při ukládání bude činit cca 1600 kg∙m
-3 

materiálů zemní pláně. 

Při provádění výkopových prací musí dodavatel stavebních zajistit soustavné odvádění 

povrchových a podzemních vod systémem svahovaných ploch, příkopů a provizorních drénů tak, 

aby nedošlo k znehodnocení těženého materiálu, zhoršení únosnosti zemní pláně nebo základové 

spáry pro rozšíření náspů, snížení stability svahů podmáčením a podobně. Uložení zeminy na 

deponie je možné pouze s písemným souhlasem stavebního dozoru. 

Výkopy pro inženýrské sítě a odvodnění se zřizují proti spádu tak, aby bylo v každém 

okamžiku zajištěno odvodnění výkopu. V soudržných zeminách se dělají výkopové stěny 
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obvykle svislé. Pokud není stabilita výkopu dostačující je nutné výkop pažit nebo provést 

svahovaný výkop. Dle ČSN 73 6133 je nutno pažit výkop v zastavěném území od hloubky 1,3 m 

a v nezastavěném území od hloubky 1,5 m. Za návrh svahů dočasných výkopů nese plnou 

zodpovědnost dodavatel stavebních prací. Stavební dozor může nařídit dodavateli úpravu 

nedostatečně stabilních svahů. Dodavatel je povinen chránit všechny výkopy před zaplavením 

vodou, po celou dobu výstavby musí mít k dispozici techniku pro čerpání a odvedení vody. 

5.1.3 Demolice objektů zasahujících do konstrukcí žel. spodku 

V rámci SO železničního spodku budou vybourány veškeré základy zasahující do 

konstrukcí železničního spodku (stávající šachty, trouby, základy oplocení, oplocení a stávající 

kabelové žlaby zasahující do rekonstrukce žel. spodku) vyjma základů rušených v rámci jiných 

SO a PS (např. základů návěstidel, …).  

Na místním šetření byly po obou stranách koleje nalezeny betonové výustní objekty, které 

budou v rámci rekonstrukce žel. spodku vybourány. 

Případné vzniklé prostory po vybourání budou zasypány vhodnou nenamrzavou zeminou 

(například výziskem z kolejového lože). 

5.1.4 Zemní pláň 

Je předpokládán základní sklon zemní pláně 5 % se spádem k odvodňovacímu zařízení 

(trativodu, zpevněným příkopům, prefabrikátům nebo na terén). Pláň tělesa železničního spodku 

(PTŽS) je uvažována rovněž skloněná. V rámci rekonstrukce nebude do stávající zemní pláně 

zasahováno. 

5.1.5 Pláň tělesa železničního spodku  

Pláň tělesa železničního spodku (PTŽS) je uvažována skloněná ve sklonu 5 %, tedy 

rovnoběžná se zemní plání. Pokud při snesení kolejových polí a kolejového lože budou zastiženy 

parametry PTŽS jiné než se v návrhu předpokládá, musí být skutečné provedení stavby 

přizpůsobeno zastiženému stavu. 

Na povrchu pláně musí být dosaženo předepsaného statického modulu přetvárnosti. 

Základní šířka pláně tělesa železničního spodku je dána součtem vzdáleností os kolejí a 

vzdáleností hran drážních stezek od os krajních kolejí. Vzdálenost okraje pláně tělesa 

železničního spodku od osy krajní koleje musí být u nezapuštěného kolejového lože nejméně 

3,2m.  

Rozměry pláně tělesa železničního spodku jsou zřejmé z příčných řezů, v projektové 

dokumentaci zpracovaných po 25 m. 

5.1.6 Odvodňovací systém 

V celé délce rekonstrukce žel.spodku je navrženo odvodnění zemní pláně. Zemní pláň je 

předpokládána ve střechovitém sklonu směrem k odvodňovacímu zařízení (trativod, zpevněný 

příkop, příkopový žlab) či vyústěním na svah náspu.  

Protože není známá poloha zemní pláně, je hloubka dna odvodňovacích zařízení navržená 

v hloubce dna původního odvodnění, aby byl zaručena minimální vzdálenost pláně a dna 

příkopu. 

V zářezech, kde to umožňuje konfigurace, skladba terénu a vzdálenost hranice drážního 

pozemku jsou navrženy otevřené příkopy. V zářezech, kde by docházelo vzhledem ke 

konfiguraci terénu k velkým zásahům do stávajících pozemků (případně mimodrážních), jsou 

primárně navrženy trativody či příkopové žlaby. Příkopové zídky jsou navrženy primárně 

z důvodu vytvoření prostoru pro jiné SO ve stísněných poměrech. 
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V následujících tabulkách je sumarizován přehled navržených odvodňovacích zařízení 

sloužících pro odvodnění zemní pláně: 

 

Staničení od - 

do [km] 
Typ odvodnění 

Sklon a orientace 

sklonu vůči staničení 

[‰] 

Délka v 

ose [m] 
Způsob vyústění 

Kolej č. 1 

204,393 536 

204,382 183 

Vsakovací příkop 

s šířkou dna 0,5m 

3,0‰ 
42,7 

 Proti směru staničení 

204,382 183 

204,496 709 
Příkopová zídka UCB0 

3,0‰ 
115,0 

Do vsakovacího 

příkopu Proti směru staničení 

Kolej č. 2 

204,359 000 

204,376 180 

Vsakovací příkop 

s šířkou dna 0,5m 

3,0‰ 
17,2 

 Proti směru staničení 

204,376 180 

204,422 136 
zpevněný příkop TZZ3 

3,0‰ 
46,2 

Do vsakovacího 

příkopu Proti směru staničení 

204,387 584 

204,404 584 

trativodní sběrač se 

zvýšenou odolností proti 

mrazu, DN 150 mm 

5,0‰ 

17,0 

Na odlážděný svah 

zpevněného příkopu 

TZZ3  Proti směru staničení 

5.1.7 Trativody 

Trativody jsou navrženy z plastových trativodních trubek - bude použito tvrzeného 

materiálu PE-HD – DN 150, s hladkou vnitřní stěnou, s podélnými štěrbinami šířky 4 mm a 

délky do 20 mm, procento perforace na 1 m bude činit max. 10 %. Vzhledem ke skutečnosti, že 

navržená hloubka nedosahuje hodnoty 1,2 m pod povrchem terénu (dle VL Ž3.2), musí být u 

trubek prokázaná zvýšená odolnost proti mrazu. 

Trativodky jsou ukládány na vyrovnávací podsyp ze štěrkopísku tl. 50 mm v trativodní 

rýze min. šířky 0,5 m (pro DN 150). 

Zásyp trativodní rýhy bude proveden štěrkodrtí frakce 16/32 mm s plynulou křivkou 

zrnitosti, s úpravou zasahující do podkladní vrstvy štěrkodrti frakce 0/32 mm (až do úrovně 

pláně železničního spodku). Nejmenší velikost zrna nesmí být menší než šířka nebo průměr 

perforace. Vlastní zásyp rýhy nebude hutněn. Trativodní rýha bude ze separačních důvodů 

vyložena filtrační geotextilií, která bude vytažena po horní úroveň trativodní rýhy a přeložena na 

zemní pláň – viz vzorové příčné řezy. Trativodní rýha nesmí být shora uzavřena překrytím 

geotextilií.  

Filtrační geotextilie v trativodu - použitý materiál musí splňovat požadavky uvedené v tab. 

8 OTP č.j. S54 316/2014-O13: 

- pevnost v tahu - min. 7 kNm
-1

;         

- tažnost při maximální pevnosti - min 30%; 

- odolnost proti statickému protržení - min. 1,15 kN;   

- charakteristická velikost otvorů O90 - min. 60 μm 

- odolnost proti dynam. protržení - max. 34 mm;        
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- propustnost vody kolmo k rovině GTX - min. 1.10
-3

 ms
-1 

V místech vrcholových šachet jsou trativody situovány min. 0,3 m pod okrajem zemní 

pláně, ve vyjímečných případech je výška min. 0,15 m pod okrajem zemní pláně. 

Není-li stabilita výkopu odvodnění dostačující, dále v nesoudržných zeminách, nebo pokud 

se ve stěně objevují výrony vody, je nutné výkop pažit. Podle čl. 147 ČSN 73 6133 je nutno pažit 

výkop v zastavěném území od hl. 1,3 m a v nezastavěném území od hl. 1,5 m. Za stabilitu 

výkopu a také za ochranu výkopů před zaplavením zodpovídá zhotovitel. 

5.1.8 Svodná potrubí 

Příčná svodná potrubí (příčné podchody pod kolejemi a v místě vyústění)  

Svodná potrubí (příčné podchody pod kolejemi) budou provedena z plastových 

neperforovaných trubek s utěsněnými spárami - bude použito tvrzeného materiálu PE-HD – DN 

200 mm s hladkou vnitřní stěnou. Potrubí bude uloženo ve sklonu minimálně 10,0 ‰. Při 

výkopech rýh pro příčná svodná potrubí (šířka rýh 0,8 m) bude použito příložné pažení 

s rozepřením (stabilita stěn, bezpečnost práce). Svodné potrubí bude ukládáno na vyrovnávací 

vrstvu ze štěrkopísku tl. 50 mm, případně podkladní vrstvu ze štěrkopísku tl. 100 mm mimo 

přechody pod kolejemi. Hutněný zásyp potrubí bude proveden z nesoudržného materiálu 

(štěrkopísku) na výšku min. 100 mm nad vrchol potrubí. Zbytek výkopu se předpokládá zasypat 

výkopkem hutněným po vrstvách.  

V následující tabulce je sumarizován přehled navržených svodných potrubí: 

Staničení ke 

koleji č. 1 

PE-HD 

DN 
Sklon 

Délka 

svodného 

potrubí 

Vyústění 

204,387 584 250 10,0 ‰ 1,0 m 
Trativodu do příkopu 

TZZ3 

5.1.9 Vyústní objekty  

Vyústění trativodu a svodného potrubí v km 204,387 je provedeno vytažením potrubí 

z koncové šachty přes odláždění do žlabu TZZ3. Svahy pod vyústními objekty budou odlážděny 

lomovým kamenem tl. 200 mm osazeným do betonu C 20/25nXF3 min. tl. 100 mm tak, aby 

nedocházelo k erozi tělesa. Předpokládaná plocha odláždění je uvedena ve výkazech výměr. 

Pro lomový kámen mohou být použity pouze nerozpadavé, pevné úlomky hornin nebo 

valouny, které nepodléhají povětrnostním vlivům, neobsahují vodou rozpustné soli a nejsou 

křehké. Přednostně se využijí horniny s vyšší měrnou hmotností a nízkou pórovitostí. 

Příčné řezy v místech vyústění viz výkresové přílohy. 

5.1.10 Trativodní šachty 

Základním a jediným použitým typem trativodní šachty je plastová šachta z vysoce 

odolného tvrzeného materiálu PE – HD DN 400.  

Vzdálenost nejbližších hran konstrukcí šachet od osy přilehlé koleje je stanovena 

vzorovými listy SŽ a činí 2,35 m a to do hloubky min. 0,85 m pod horní plochou pražce pod 

nepřevýšeným kolejnicovým pasem. Z toho vyplývá osazení šachet v min. osové vzd. 2,55 m 

v případě zapuštěného kolejového lože. 

Trativodní šachty budou zakrytovány pochůznými poklopy. Poklopy trativodních šachet 

budou uloženy v úrovni drážní stezky. Poklopy plastových trativodních šachet budou zajištěny 
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proti zcizení (zámkem, resp. jiným opatřením). Poklop musí být přitom lehce odnímatelný a 

nasazovatelný především při nasazení poklopu na vnějšek obvodu šachty.  

Konstrukce šachet musí zajišťovat nepropustnost celého vnitřního prostoru šachty, zvláště 

spodního dílu šachty a spár v místě zaústění potrubí do šachty. 

Trativodní šachty budou označeny trvalým způsobem – plechový štítek s vyraženým 

číslem šachty. 

Základní technické podmínky na trativodní šachty stanoví OTP – výrobky pro odvodnění 

železničních tratí a stanic. 

Konstrukce a umístění trativodních šachet a jejich tabulka jsou obsaženy v příloze č. 9.1 

Tabulka trativodních šachet. 

5.1.11 Otevřené příkopy 

Návrh otevřených příkopů navazuje na profil stávajících otevřených příkopu. Otevřené 

odvodňovací příkopy jsou navrženy lichoběžníkového tvaru se sklonem svahu přiléhajícímu k 

tělesu 1 : 1,5 a sklonem svahu terénu 1 : 1,5. Nově zřizované příkopy budou převážně zpevněné 

betonovými příkopovými tvárnicemi TZZ 3 uloženými do betonového lože C 20/25nXF3, min. 

tl. 100 mm s vyspárováním mezer mezi tvárnicemi betonem. 

Před zaústěním zpevněných příkopů do nezpevněných popř. vyústěním na terén bude 

provedeno na délce 2 m odláždění lomovým kamenem tl. 200 mm osazeným do betonu 

C 20/25nXF3 min. tl. 100 mm tak, aby nedocházelo k erozi tělesa. Předpokládaná plocha 

odláždění je uvedena ve výkazech výměr. 

5.1.12 Zatrubnění příkopu 

Pro zajištění krycí vrstvy a průchodnosti optického kabelu musí být část otevřeného zpevněného 

příkopu přesypána. V místě přesypání je navrženo zatrubnění. Čela přesypu u zatrubnění jsou 

odlážděny lomovým kamenem. 

Zatrubnění bude provedeno z plastových neperforovaných trubek s utěsněnými spárami - 

bude použito tvrzeného materiálu PE-HD – DN 400 mm s hladkou vnitřní stěnou. Potrubí bude 

uloženo ve sklonu minimálně 3,0 ‰. Potrubí bude ukládáno na vyrovnávací vrstvu ze 

štěrkopísku tl. 200 mm. Hutněný zásyp potrubí bude proveden z nesoudržného materiálu 

(štěrkopísku) na výšku min. 100 mm nad vrchol potrubí. Zbytek výkopu se předpokládá zasypat 

výkopkem hutněným po vrstvách. 

Vyústění potrubí v km je provedeno vytažením potrubí přes odláždění do žlabu TZZ3. 

Svahy budou odlážděny lomovým kamenem tl. 200 mm osazeným do betonu C 20/25nXF3 min. 

tl. 100 mm tak, aby nedocházelo k erozi tělesa. Předpokládaná plocha odláždění je uvedena ve 

výkazech výměr. 

5.1.13 Vsakovací příkopy 

Vsakovací odvodňovací příkopy jsou navrženy lichoběžníkového tvaru se sklonem svahu 

přiléhajícímu k tělesu 1 : 1,5 a sklonem svahu terénu 1 : 1,5. Šířka dna příkopu je 0,5 m. Dno 

příkopu je tvořeno vsakovacím žebrem vyplněným propustným materiálem. Vsakovací žebro je 

navrženo hloubky 1,0 m.  

Požadavky na zásyp vsakovacího žebra jsou specifikovány ve vzorovém listu Ž3.21, 

článek 18. Pro styk zásypu se zeminou na stěnách a dně rýhy platí ustanovení TNŽ 73 6949 

Zásyp žebra bude proveden štěrkodrtí frakce 16/32 mm s plynulou křivkou zrnitosti, 

s úpravou zasahující do podkladní vrstvy štěrkodrti frakce 0/32 mm (až do úrovně pláně 
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železničního spodku). Nejmenší velikost zrna nesmí být menší než šířka nebo průměr perforace. 

Vlastní zásyp rýhy nebude hutněn. Rýha bude ze separačních důvodů vyložena filtrační 

geotextilií. 

5.1.14 Příkopové žlaby 

Ve stísněných poměrech v zářezech jsou pro odvodnění zemního tělesa a přilehlých 

zářezových svahů navrženy příkopové žlaby UCB0. Uložené budou na podkladní beton 

C 16/20nX0 tl.150 mm a zakryté poklopy s horní plochou osazenou v úrovni drážní stezky 

polozapuštěného nebo zapuštěného kolejového lože. Příkopové žlaby nejsou dimenzovány na 

pojezdy těžkou technikou!  

Žlaby budou opatřeny hydroizolačním nátěrem (penetrační + asfaltový nátěr), spodní část 

žlabu (pod odvodňovacími otvory) bude utěsněna nepropustnou zeminou.  

Žlaby budou obsypány štěrkodrtí fr. 16/32 (na straně ke koleji i ke svahu) – zásypy budou 

od zeminy výkopu odděleny filtrační geotextilií. Zásyp bude uložen za příkopové žlaby do výšky 

max. 100 mm pod horní okraj prefabrikátu.  

Odvodňovací otvory budou zasypány štěrkem fr. 63/125 (předpoklad 0,05 m
3
/otvor) a 

nesmí být překrývány filtrační geotextilií. 

Filtrační geotextilie - použitý materiál musí splňovat požadavky uvedené v tab. 8 OTP č.j. 

S54 316/2014-O13: 

- pevnost v tahu - min. 7 kNm
-1

;         

- tažnost při maximální pevnosti - min 30%; 

- odolnost proti statickému protržení - min. 1,15 kN;   

- charakteristická velikost otvorů O90 - min. 60 μm 

- odolnost proti dynam. protržení - max. 34 mm;        

- propustnost vody kolmo k rovině GTX - min. 1.10
-3

 ms
-1 

Úpravy okolo příkopových žlabů jsou detailně rozkresleny ve vzorových řezech. 

Žlaby budou zřizovány postupně po menších délkách cca 10-20 m, aby nedošlo k porušení 

stability okolních zářezových svahů. Zároveň musí být trvale zajištěn odvod srážkových vod. 

Napojení otevřeného zpevněného příkopu na prefabrikovanou příkopovou zídku a naopak 

bude řešeno v souladu se vzorovými listy žel. spodku Ž.12. Napojení konce příkopové zídky na 

svahy příkopu se provede nálevkou, kterou tvoří zborcené přímkové plochy zpravidla v délce 

jednoho prvku. Plochy se zpevní kamennou dlažbou tl. 0,30 m uloženou do podkladního betonu 

tl. 0,20 m. Výškový přechod povrhu krycích desek z částečně zapouštěného kolejového lože do 

úrovně stezky s otevřeným kolejovým ložem se provede rampou ve sklonu 1:12. 

Není-li stabilita výkopu odvodnění dostačující, dále v nesoudržných zeminách, nebo pokud 

se ve stěně objevují výrony vody, je nutné výkop pažit. Podle čl. 147 ČSN 73 6133 je nutno pažit 

výkop v zastavěném území od hl. 1,3 m a v nezastavěném území od hl. 1,5 m. Za stabilitu 

výkopu a také za ochranu výkopů před zaplavením zodpovídá zhotovitel. 

5.1.15 Provizorní čerpání vody z trativodů a svodných potrubí 

V rámci stavebních postupů nebude vždy možné provést napojení jednotlivých větví 

trativodní sítě do vodotečí, případně do rekonstruovaného propustku. Výkopy pro inženýrské sítě 

a odvodnění se zřizují proti spádu tak, aby bylo v každém okamžiku zajištěno odvodnění 

výkopu. Dodavatel je povinen chránit všechny výkopy před zaplavením vodou, po celou dobu 

výstavby musí mít k dispozici techniku pro čerpání a odvedení vody. 
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5.1.16 Úprava drážních svahů 

Vegetační ochrana zářezových svahů 

Vegetační ochrana bude zřízena na nově vzniklých svazích. Svahy, které vzniknou výkopy a 

jejich svahováním a budou delší než 1,0 m, budou chráněny biodegradačními rohožemi (např. 

jutové rohože). Na svahy do délky 1,0 m bude aplikován osev travním semenem na zeminu 

vhodnou pro osetí.  

Georohože je třeba ukotvit ocelovými sponami  8 mm šachovnicově se vzdáleností 1,0 

metru. Přesný typ rohože je třeba také předem vybrat ve spolupráci s konkrétním výrobcem a 

podle materiálu zářezu zvolit vhodnou skladbu travních semen do rohože. Podrobný návrh a 

rozmístění skob budou provedeny na základě doporučení dodavatele rohoží. Pásy budou 

v koruně a případně patě svahu ukotveny do rýhy – dle pokynů dodavatele. 

Technologie provádění: 

- zarovnání svahu do požadovaného tvaru (sklon max. 1:1,5) 

- zásyp zeminou vhodnou pro osetí min. tl. 100 mm 

- osetí vhodnou skladbou travního semene 

- na svah bude uložena rohož a ukotvena 

 

Kombinovaná ochrana svahů příkopu nad vsakovacím žebrem 

Nad vsakovacím žebrem bude do štěrkopískového lože tl. 150 mm ukládána polovegetační 

tvárnice tvořící lichoběžníkový příkop. 

 

Vegetační ochrana náspových svahů a rozšíření stezek přisypávkou 

Vegetační ochrana bude zřízena na nově vzniklých náspových svazích. Svahy, které 

vzniknou vybudováním nových náspů se svahy delšími než 1,5 m a svahy vzniklé přisypávkou 

pro rozšíření stezky se svahy delšími než 1,0 m, budou chráněny georohoží (protierozní 3D 

rohože) uloženou do zeminy vhodné pro osetí tl. 150 mm. 

Georohože je třeba ukotvit ocelovými sponami  8 mm šachovnicově se vzdáleností 1,0 

metru. Přesný typ rohože je třeba také předem vybrat ve spolupráci s konkrétním výrobcem a 

podle materiálu zářezu zvolit vhodnou skladbu travních semen do rohože. Podrobný návrh a 

rozmístění skob budou provedeny na základě doporučení dodavatele rohoží. Pásy budou 

v koruně a případně patě svahu ukotveny do rýhy – dle pokynů dodavatele. 

Technologie provádění: 

- zarovnání svahu do požadovaného tvaru (sklon 1:1,5) 

- zásyp zeminou vhodnou pro osetí min. tl. 100 mm 

- na svah bude uložena georohož a ukotvena 

- zásyp zeminou vhodnou pro osetí min. tl. 50 mm 

- osetí vhodnou skladbou travního semene 

5.1.17 Rekultivace ploch 

Volné plochy vzniklé snesením kolejí (v důsledku změny vedení trasy koleje), na nichž 

nebudou zřizovány jiné objekty (např. zpevněné plochy), budou rekultivovány. Rekultivace bude 



"Náhrada přejezdu P6532 v km 204,392 trati Přerov - Olomouc" Dokumentace pro stavební povolení 

Dokumentace pro provádění stavby 

SO 661.1  Železniční svršek  str.18 
SO 661.2  Železniční spodek 

provedena rozhrnutím stávajícího štěrkového lože, případným dosypáním vhodného materiálu 

z výzisku a urovnáním do požadovaného profilu. 

5.1.18 Přípustné odchylky 

Odchylky od výšek pláně a kót odvozených od nivelety, které jsou dány projektovou 

dokumentací stavby, jsou pro jednotlivá měření v rozpětí +20 až -30 mm. Rovnost povrchu pláně 

v podélném a příčném směru se kontroluje 3m latí, pod níž může být prohlubeň max. 20mm 

hluboká. Odchylka od projektovaného příčného sklonu zemní pláně nesmí být větší než +-0,5%. 

Měření je třeba provádět ve vzdálenostech nepřesahujících 50 m. Přesnost svahování se posuzuje 

3m latí, největší prohlubeň pod touto latí musí být 50 mm na svazích, které budou ohumusovány 

či opatřeny hydroosevem. Skutečný sklon svahu se od projektovaného může lišit max. o ± 5 %. 

5.1.19 Kontrolní zkoušky, vzorky 

Pro prokázání vhodnosti použitých materiálů musí být provedeny počáteční zkoušky ve 

smyslu TKP a příslušných článků předpisu SŽ S4, případně předloženo prohlášení o shodě podle 

příslušných předpisů. 

V průběhu provádění stavebních prací se shoda vlastností použitých materiálů 

s počátečními zkouškami ověřuje kontrolními zkouškami, jejichž četnost stanovují příslušná 

ustanovení TKP a předpisu SŽ S4. Zhotovitel je povinen předložit zpracovaný „Kontrolní a 

zkušební plán“.  

Při realizaci zemních prací a zřizování konstrukčních vrstev musí být zajištěn trvalý 

geotechnický dozor. 

5.1.20 Křížení s inženýrskými sítěmi - chráničky 

V souladu s předpisem SŽ S4 jsou veškerá nově budovaná nebo překládaná podzemní 

vedení křížící koleje uložena do kabelových chrániček. Osazení chrániček definitivních příčných 

přechodů pod kolejemi, včetně výkopů a zásypů, je součástí SO železničního spodku Chráničky 

budou provedeny z trub PE-HD s vnější průměrem 160 mm s hladkým vnitřním povrchem a 

obetonovány betonem C12/15 tl. 10 cm v horizontálním směru a 10 cm ve vertikálním směru, 

podklad tl. 10 cm. 

5.2 Popis navrženého technického řešení – železniční svršek (SO 661.1) 

5.2.1 Situování a rozsah rekonstrukce 

Začátek kolejových úprav je umístěn v km 204,369 896, kterému předchází pouze směrová 

a výšková úprava koleje od km 204,319 896. Konec rekonstrukce svršku je v km 204,418 667, 

na který opět navazuje směrová a výšková úprava koleje až do km 204,468 667. V obou 

traťových kolejích tedy bude rekonstruován úsek o délce 46,0 m. Směrové a výškové řešení obou 

tratových kolejí bylo převzato z projektu zajištění v rámci stavby „Modernizace traťového úseku 

Přerov – Olomouc“. Navrhovaná osa byla poskytnuta SŽG. 

Návrh kolejového řešení počítá pouze se stávajícím rychlostním profilem V=160 km/h.  

Konstrukce žel. svršku je navržena pro bezpečnou jízdu drážního vozidla při největší stanovené 

hmotnosti na nápravu 22,5 t pro třídu zatížitelnosti D4, průchodnosti průjezdného průřezu Z-GC 

a maximální rychlosti jízdy. 

Tvar železničního svršku je navržen 60 E2 na betonových pražcích délky min. 2,6 m 

s pružným bezpodkladnicovým upevněním. 
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5.2.2 Využití stávajících objektů 

Pro účely zpracování projektové dokumentace byla projektantovi investorem předána 

„Předkategorizace materiálu železničního svršku“. Projektant obdržel dále od OŘ Olomouc, 

Správy tratí údaje o materiálu žel. svršku (nákresný přehled železničního svršku).  

Vyjmutý materiál, který nebude dále využit ve stavbě bude určen pro opravy a údržbu 

(zajištění provozuschopnosti ŽDC). Z investičních prostředků je hrazeno vyjmutí, přesun, 

uložení výzisku na určené složiště, demontáž a rozdělení na jednotlivé použitelné druhy 

materiálu, šrot a odpadové suroviny. 

Odvoz odpadového materiálu, případně výzisku SŽ nevyužitelného, určeného k likvidaci 

nebo na skládku včetně nákladů na jeho uložení je jako součást odpadového hospodářství 

zahrnut do nákladů stavby.  

5.2.3 Rušené koleje 

Sumarizace rozsahu snášení kolejí je podrobně zpracována v „tabulce rušených kolejí“, jež 

je přílohou technické zprávy.  

Přesný rozsah snášených kolejí je patrný z grafických částí tohoto SO (podélné řezy, 

situace, vytyčovací výkresy). 

Kolej č.1 

Kolejový rošt bude snesen od  km 204,372 667 do 204,418 667  – celková délka 46,0 m.  

Kolej je tvořena kolejnicemi tv. 60E2 na betonových pražcích B91S/1 s průžným 

bezpodkladnicovým upevněním.  

Kolej č.2 

Kolejový rošt bude snesen od  km 204,369 896 do 204,415 896  – celková délka 46,0 m.  

Kolej je tvořena kolejnicemi tv. 60E2 na betonových pražcích B91S/1 s průžným 

bezpodkladnicovým upevněním.  

5.2.4 Stávající štěrkové lože 

Odstranění stávajícího kolejového lože v traťové koleji se předpokládá v tl. 0,60 m od 

úložné plochy pražce v šířce cca 4,0m. Materiál mimo takto definovaný profil, je zahrnut do 

výkopu zeminy v rámci SO 661.1.  

Štěrkové lože vytěžené ve zmíněném profilu bude odvezeno na recyklační základnu, po 

recyklaci a předrcení bude využitelné ovšem mimo tuto stavbu. Množství recyklovatelného 

materiálu není známo, protože nebyl proveden odpovídající průzkum. Pro potřeby této stavby je 

uvažováno s novým materiálem. 

5.2.5 Jiné rušené objekty 

V rámci SO železničního svršku bude demolována konstrukce železničního přejezdu 

P6532. Dojde ke snesení přejezdových panelu a demolici závěrných zídek v obou kolejích. 

Vyzískaný materiál je uvažován jako odpad. 

V rámci odtěžení štěrkového lože je uvažováno s demolicí stávajících drobných beton. 

základů a námezníků, překážejících při realizaci tohoto SO. Bourání a likvidace objemnějších 

betonové základů je součástí SO 661.2. 
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5.2.6 Technické parametry geometrické polohy koleje, navržené rychlosti, už. délky 

Návrh GPK je navržen v souladu s ČSN 73 6360-1 Konstrukční a geometrické uspořádání 

koleje železniční drah a její prostorová poloha – Část 1 Projektování a v souladu s vyhláškou 

Ministerstva dopravy č.177/1995 Sb., kterou se vydává stavební a technický řád drah. 

Návrh GPK je zpracován pro rychlost V vozidel klasické stavby využívající nedostatku 

převýšení I ≤ 100 mm. Tímto se zachovávají stávající parametry 

Poloha koleje bude provedena metodou absolutní polohy koleje (APK). 

Směrové poměry 

Směrové řešení obou tratových kolejí bylo převzato z projektu zajištění v rámci stavby 

„Modernizace traťového úseku Přerov – Olomouc“. Navrhovaná osa byla poskytnuta SŽG. 

V následujících tabulce jsou shrnuty směrové poměry navržené trasy osy traťové koleje. 

Tabulka směrových poměrů: 

Km poloha 

od - do 

Poloměr oblouku R, 

délka oblouku Li,  

délka přímé 

[m]  

Rychlost [km/h] 

V pro I max. 100 mm  

Nedostatek 

převýšení I 

[mm] 

Převýšení

D [mm] 

 

Kolej č.1 

204,372 667 

204,418 667 

přímá, 

dl. 46,000 m 
160 0 0 

Kolej č.2 

204,369 896 

204,415 896 

přímá, 

dl. 46,000 m 
160 0 0 

5.2.6.1 Sklonové poměry 

Výškové řešení obou tratových kolejí bylo převzato z projektu zajištění v rámci stavby 

„Modernizace traťového úseku Přerov – Olomouc“. Navrhovaná osa byla poskytnuta  SŽG. 

Sklonové poměry navržené trasy jsou patrné z výkresových příloh č. 3. 

 

V následujících tabulce jsou shrnuty sklonové poměry navržené trasy osy traťové koleje. 

Tabulka sklonových poměrů: 

Staničení Sklon (+ stoupá, - klesá) Délka sklonu [m] 

Kolej č.1 

204,372 667 

204,418 667 
-2,229 ‰ 46 

Kolej č.2 

204,369 896 

204,415 896 
-2,227 ‰ 46 
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5.2.7 Konstrukční uspořádání železničního svršku - koleje 

Konstrukce železničního svršku zajišťuje bezpečnou jízdu drážního vozidla při největší 

stanovené hmotnosti na nápravu 22,5 t pro třídu zatížitelnosti D4, průchodnosti průjezdného 

průřezu Z-GC a maximální rychlosti jízdy. Koleje budou svařeny v bezstykovou kolej a to 

včetně nových výhybek. 

Železniční svršek v rekonstruované traťové koleji: 

 nové kolejnice tvaru 60 E2 (dlouhé kolejnicové pasy dl.46 m svařené v BK) 

 nové betonové pražce min. dl. 2,6 m o min. hmotnosti 304 kg s úklonem úložné 

plochy 1:40, s bezpodkladnicovým pružným upevněním (upevnění typ W14 se 

svěrkami Skl 14)  

 rozdělení pražců „u“  

 kolejové lože min. tloušťky 350 mm od ložné plochy pražce z kameniva frakce 

31,5-63mm (železniční štěrk) 

Obecně je uvažováno s jakostí oceli R 260. 

 

V rámci výkazu výměr daného SO svršku je uvažováno s položkou následného podbití. 

Jedná se o činnosti zahrnující následnou směrovou a výškovou úpravu koleje po uvedení do 

provozu včetně geodetického zaměření („následná úprava GPK“). 

Zahrnuto je ovšem i druhé následné podbitím pro případ dopadu sedání nově vytvořeného 

násypu či jiných terénních deformací, které mohou negativně ovlivnit geometrii koleje. Dle 

předpokladu geotechnika, by k těmto vlivům dojít nemělo. 

Poloha koleje bude provedena metodou absolutní polohy koleje (APK). 

5.2.8 Kolejové lože 

Pro kolejové lože platí plně ustanovení Obecných technických podmínek (OTP) 

„Kamenivo pro kolejové lože železničních drah” č.j. 38992/2020-SŽ-GŘ-O13 ze dne 1.1.2021. 

Ustanovení těchto obecných technických podmínek je třeba dodržet při veškerých dodávkách 

kameniva pro kolejové lože. Rovněž platí ustanovení předpisu SŽDC S3 dílu X v platném znění. 

Kolejové lože bude zřízeno z přírodního drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 

31,5/63 mm. Tloušťka kolejového lože je navržena, v souladu s předpisem SŽDC S3, tedy 

minimálně 350 mm.  

Nové kolejové lože je v traťovém úseku navrženo převážně jako otevřené. V rámci SO kol. 

svršku bude nového ŠL zabudováno cca 239 m
3
 nového materiálu kameniva frakce 31,5/63 mm.  

5.2.9 Zřízení bezstykové koleje 

Koleje budou svařeny v bezstykovou kolej. Ve výkazu výměr je uvažováno u traťové 

koleje se svařováním dlouhých kolejnicových pásů dl. 46m. 

Vzhledem k vyšším navrhovaným rychlostem, tudíž i k vyššímu dynamickému namáhání, 

jsou na zřízení bezstykové koleje kladeny zvýšené nároky. Bezstyková kolej musí být zřízena 

v souladu s novelizovaným předpisem SŽDC 3 Železniční svršek, díl XI jedenáctá „Uspořádání 

stykované a bezstykové koleje“ a předpisem SŽDC S3/2 „Bezstyková kolej“, který řeší uceleně 

problematiku BK a stanovuje i podmínky pro zřizování a udržování svařených výhybek a 

výhybkových konstrukcí. Současně musí být dodrženy zásady pro svařování kolejí, které stanoví 

služební předpis SŽDC S3/5 „Svářečské práce na železničním svršku“. Při montáži je třeba 

dodržet předepsanou upínací teplotu (rozděleno pro typy kolejí a typy kolejového lože).  
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Při svařování BK je nutno bezpodmínečně dodržet podmínky a zásady služebního předpisu 

SZĎC S3/5, zejména pokud se týká dovolených upínacích teplot. Sváry se kontrolují a přejímají 

rovněž podle ustanovení předpisu S3/5. 

Montážní svary budou zhotoveny odtavovacím stykovým svařováním, závěrné svary 

aluminotermickým svařováním. Zřizování BK se musí řídit pokyny předpisu SŽDC S3/2. 

Zřízení bezstykové koleje a postup při přejímce těchto prací řeší předpis SŽ S3/1.  

Poloha a výška bezstykové koleje musí být před jejím zřízením ověřena místně-příslušným 

Správcem PPK (SPPK). S tím je nutno počítat dle TKP čl. 8.3.6. již v harmonogramu výstavby. 

Resp. není možné svařovat ihned po směrové a výškové úpravě koleje, ale je nutné počkat na 

výsledky kontrolního geodetického měření (i dle S3/2). 

Zhotovitel musí zajistit kontrolní měření PPK po následném podbití (dle SŽ S3/1 a TKP 

kapitola 1). Měření PPK provede v celém rozsahu SŽG jako nezadatelnou činnost (Dle směrnice 

SŽDC č. 55, čl. 3.2. patří toto kontrolní měření mezi výkony, které provádí OJ SŽDC jako určené 

(nemohou být provedeny zhotovitelem) práce pro zhotovitele, prováděné jako součást dodávky 

díla pro zhotovitele stavby financované z rozpočtu stavby). 

5.2.10 Broušení kolejnic 

Broušení kolejnic je navrženo v celé délce SO, tj. v délce 92  m. 

Pro broušení kolejnic platí předpis SŽDC S 3/1, díl X. Po konečné směrové i výškové 

úpravě geometrické polohy kolejí a po zřízení bezstykové koleje je třeba provést úpravu 

mikrogeometrie. Broušení zahrnuje likvidaci nedokonalosti jízdní dráhy nejúčinněji v oblasti 

vlnových délek menších než 300mm, tj. plně vyhovují pro odstraňování vlnek a skluzových vln a 

zajišťuje optimální příčný profil hlavy kolejnice. 

Úprava mikrogeometrie bude řešena základním broušením povrchu kolejnic. Bude se 

jednat o tzv. „preventivní broušení“ s cílem:  

 odstranit drsný povrch z válcování a od případné koroze, jenž je zdrojem 

vysokofrekvenčních kmitů a tvorby vlnek 

 odstranit oduhličenou vrstvu z výroby - má tl. 0,3 až 0,5mm, je měkká a rychle 

podléhá plastické deformaci, která zhoršuje tvar pojížděné plochy 

 korigovat příčný profil pojížděné plochy na profil nominální 

 dokonale zabrousit všechny sváry kolejnic 

 eliminovat povrchová poškození vzniklá při stavbě 

Preventivní (základní) broušení vedle celkového zkvalitnění jízdní dráhy podstatně 

oddaluje vznik vlnkovitosti. Mělo by být provedeno co nejdříve, zpravidla do 12 měsíců od 

uvedení koleje do provozu. 

5.2.11 Provizorní propojení kolejí po dobu výstavby 

Podrobný popis stavebních postupů výstavby, včetně výluk tarťových kolejí je obsahem 

části F. Zásady organizace výstavby (F.3 Časový postup prací a F.4 Schéma stavebních 

postupů). 

5.2.12 Zajištění prostorové polohy koleje 

Dle dílu III. předpisu SŽDC S3 musí být prostorová poloha koleje vztažena 

k zajišťovacím značkám. Zajištění projektované prostorové polohy koleje je dáno zajištěním 

polohy osy a výšky nivelety temene kolejnicového pásu na polohově a výškově zaměřenou 

zajišťovací značku. Zajištění musí být provedeno dle SŽDC 3, díl III v aktuálním znění. 
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Zajišťovací značky budou umístěny mimo charakteristické body trati (ZO, KO, ZP, KP, 

LN) – problém z důvodu synchronizace ASP. Vzdálenosti k charakteristickým bodům musí být 

uvedeny na štítcích. 

Po dohodě se správcem prostorové polohy koleje (SPPK) při projednávání dokumentace 

bude pro provizorní i definitivní zajištění prostorové polohy kolejí použito konzolových značek 

stabilně uchycených na stožár trakčního vedení a hřebových značek osazených do nových 

základů stožárů trakčního vedení (vrtule). Konzolové zajišťovací značky budou doplněny o 

štítek s popisem základních parametrů zajištění koleje (upevnění navařením či šroubovým 

spojem ke stožáru TV). Kovové prvky budou provedeny s antikorozní povrchovou úpravou. 

Přesný typ použitých zajišťovacích značek bude upřesněn před začátkem realizace stavby 

se správcem prostorové polohy koleje ze SŽG Olomouc. Projekt osazení ZZ musí 

odsouhlasit správce PPK. 

Zajišťovací značky budou osazeny podle časového plánu stavby tak, aby zaměření značek 

a zpracování def. dokumentace zajištění prostorové polohy koleje bylo provedeno pro účely 

následného podbití (podle SŽ S3/1 (S) musí být definitivní zajištění již pro následné (dříve třetí) 

podbití). V rámci dokumentace skutečného provedení stavby zajistí dodavatel stavebních prací. 

V projektové dokumentaci je zpracován návrh umístění zaj. značek – viz samostatná 

příloha č.9 “Projekt osazení zajišťovacích značek“.  

Celkem bude osazeno 8 ks konzolových zajišťovacích značek. 

V rozpočtu SO žel. svršku je uvažováno s částkou za osazení zaj. značek, jejich geodetické 

zaměření a za zpracování projektu zajištění prostorové polohy koleje, který bude zpracován až 

po osazení a přesném zaměření zaj. značek. 

Poloha a výška bezstykové koleje musí být před jejím zřízením ověřena místně-příslušným 

Správcem PPK (SPPK). S tím je nutno počítat dle TKP čl. 8.3.6. již v harmonogramu výstavby. 

Resp. není možné svařovat ihned po směrové a výškové úpravě koleje, ale je nutné počkat na 

výsledky kontrolního geodetického měření (i dle S3/2). 

Zhotovitel musí zajistit kontrolní měření PPK po následném podbití (dle SŽ S3/1 a TKP 

kapitola 1). Měření PPK provede v celém rozsahu SŽDC SŽG jako nezadatelnou činnost (Dle 

směrnice SŽDC č. 55, čl. 3.2. patří toto kontrolní měření mezi výkony, které provádí OJ SŽDC 

jako určené (nemohou být provedeny zhotovitelem) práce pro zhotovitele, prováděné jako 

součást dodávky díla pro zhotovitele stavby financované z rozpočtu stavby). 
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6 Bezpečnost práce 

Základní povinností účastníků výstavby je v oblasti bezpečnosti práce dodržovat zákon č. 

309/2006 Sb., kterým se upravují další požadavky bezpečnosti a ochrany zdraví a Nařízení 

vlády 591 ze dne 12.prosince 2006 o bližších minimálních požadavcích na bezpečnost a ochranu 

zdraví při práci na staveništi.  

Dále je nutné dodržovat bezpečnostní nařízení a ochranná opatření dle dalších technických 

norem jednotlivých profesí podílejících se na realizaci stavby. 

Pro stavební práce v oblasti železniční dopravy je třeba dodržovat základní předpis o 

bezpečnosti a ochraně zdraví při práci v železniční dopravě SŽDC Bp1, platný od 1. října 2013. 

Staveniště a zařízení stavby bude jasně vyznačeno, ohrazeno a zabezpečeno proti vstupu 

nepovolaných fyzických osob.  

Zvýšenou pozornost je nutno věnovat pracím v blízkosti všech vedení inženýrských sítí. 

Veškeré inženýrské sítě musí být před zahájením stavby vytýčeny a poloha předána 

stavebníkovi. Vytýčení provedou - na vyžádání - zástupci spravujících organizací. Práce budou 

probíhat v blízkosti, nebo přímo na vedení a zařízení velmi vysokého napětí.  

V místech, kde lze očekávat přístup veřejnosti, nebo kde bude povolen pohyb osob v 

obvodu staveniště, je třeba zajistit bezpečné provádění prací současně se zajištěním bezpečnosti 

veřejnosti. A to jak organizačně, tak i technicky (např. oplocením, vymezením území pro 

průchod staveništěm, objízdné trasy a podobně). 

Při dopravě materiálu na stavbu je nutné dbát zvýšenou pozornost zejména při vykládání 

materiálu a pohybu vozidel v prostoru veřejných komunikacích. Všichni pracovníci se budou 

řídit bližšími minimálními požadavky na bezpečnost a ochranu zdraví při provozu a používání 

strojů a nářadí na staveništi. 

Zhotovitel provádějící výkopové práce zajistí, aby stěny výkopů byly zajištěny proti 

sesunutí. Zajištění výkopů a provádění všech prací na bednění a betonářské práce budou 

prováděny s dodržením požadavků na organizaci práce a pracovní postupy (sbírka zákonů č. 

591/20006) 

Všichni pracovníci musí být zdravotně a odborně způsobilí pro výkon příslušné pracovní 

činnosti a musí být řádně proškoleni v oblasti BOZP. Všichni pracovníci jsou povinni používat 

při práci předepsané OOPP. 

Některá ustanovení, která jsou nezbytně nutná k dodržování na stavbě: 

- zhotovitel určí způsob zabezpečení staveniště proti vstupu nepovolaných fyzických osob. 

Zákaz vstupu nepovolaným fyzickým osobám musí být vyznačen bezpečnostní značkou na všech 

vstupech, a na přístupových komunikacích, které k nim vedou. 

- pažení stěn výkopu musí být navrženo a provedeno tak, aby spolehlivě zachytilo tlak 

zeminy a zajišťovalo tak bezpečnost fyzických osob ve výkopu, musí zabránit poklesu okolního 

terénu a sesouvání stěn výkopu , popřípadě vyloučit nebezpečí ohrožení stability staveb v 

sousedství výkopu. Svislé boční stěny ručně kopaných výkopů musí být zajištěny pažením v 

hloubce výkopu větší než 1,3 m v zastavěném území a 1,5 m v nezastavěném území. V zeminách 

podmáčených, nesoudržných nebo jinak náchylných s sesutí musí být stěny zajištěny dle 

technologického postupu i v menších hloubkách než je stanoveno ve větě první. 

- výkopy v zastavěném území, na veřejných prostranstvích a v uzavřených objektech, kde 

probíhají současně i jiné činnosti, musí být zakryty, nebo u okraje, kde hrozí nebezpečí pádu 

fyzických osob do výkopu, zajištěny zábradlím podle Nařízení vlády č. 362/2005 Sb., přičemž 
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prostor mezi horní tyčí a zarážkou u podlahy je nutno zajistit proti propadnutí osob způsobem 

odpovídajícím místním a provozním podmínkám bez ohledu na hloubku výkopu. Ve vzdálenosti 

větší než 1,5 m od hrany výkopu lze zajištění provést vhodnou zábranou zamezující přístupu 

osob do prostoru ohroženého pádem do hloubky. Za vhodnou zábranu se považuje zábradlí, u 

něhož nemusí být dodrženy požadavky na pevnost ani na zajištění prostoru pod horní tyčí proti 

propadnutí, přenosné dílcové zábradlí, bezpečnostní značení označující riziko pádu osob 

upevněné ve výšce horní tyče zábradlí, překážka nejméně 0,6 m vysoká nebo zemina z výkopu, 

uložená v sypkém stavu do výše nejméně 0,9 m. Zábradlí a zábrany smí být přerušeny pouze v 

místech přechodů nebo přejezdů. Pokud výkop tvoří překážku na veřejně přístupné komunikaci 

pro pěší, musí být zajištěn vždy zábradlím podle věty první, přičemž zarážka u podlahy slouží 

zároveň jako zarážka pro slepeckou hůl. 

Zvláštní pozornost je třeba věnovat pracím v blízkosti vedení v případech, kdy není možno 

předem zjistit spolehlivě jejich přesnou polohu. Pokud nespecifikují správci zařízení způsob 

provádění prací, je třeba pro práce v blízkosti sítí dodržovat následující postup: 

Před zahájením prací bude přizván správce (uživatel) zařízení, aby potvrdil jeho existenci, 

ověřil nebo upřesnil jeho polohu a dal souhlas s prováděním prací na svém zařízení nebo v jeho 

blízkosti. 

Současně zajistí v případě potřeby na místě staveniště vypnutí zařízení z provozu: 

 při pracích v prostoru, kde je zařízení pod napětím je nutno dodržovat 

příkaz „B“ a zajistit trvalý dozor nad prováděním prací 

 při pracích, kde hrozí nebezpečí střetu s jinými sítěmi se přizpůsobí 

technologie provádění charakteru ohrožení 

Zajištění bezpečnosti traťových zaměstnanců při provozu trati v oblasti míst s omezeným 

volným schůdným a manipulačním prostorem je třeba zajistit stavebně technickými a 

organizačními opatřeními uvedenými výše. 
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7 Součinnost s jinými stavebními objekty a stavbami 

Při provádění prací na železničním spodku a svršku je nutno věnovat zvláštní pozornost 

koordinaci s profesemi zabývajícími se zřizováním sdělovacího a zabezpečovacího zařízení, inž. 

sítí, mostních objektů, pozemních objektů a přejezdů.  

S ohledem na skutečnost, že prioritou celé stavby je provést rekonstrukci žel. spodku a 

svršku jsou veškeré SO a PS zpracovávané v rámci stavby v přímé souvislosti s objekty svršku a 

spodku. 

Při pokládce kabelů do tělesa železničního spodku je třeba dbát zásady, že nebude omezena 

možnost údržby staveb a zařízení státních drah a že nedojde k narušení stability tělesa 

železničního spodku. Rovněž železničním provozem nesmí být narušena funkce kabelu. 

U kabelové trasy ve stezce musí být kabely uloženy (s výjimkou kabelů pokládaných 

kolejovým pokladačem kabelů) ve žlabu nebo v rýze vyplněné propustným materiálem. Tloušťka 

propustného materiálu pod kabelovou trasou musí být min. 0,15 m. Kabelový žlab, jehož povrch 

je v úrovni stezky, nesmí být umístěn pod kolejovým ložem. Krycí deska kabelového žlabu musí 

vyhovovat provozu pro pěší. 

Veškerá nově budovaná a rekonstruovaná podzemní vedení souběžná s dráhou musí být 

uložena mimo svahy zemního tělesa, nejméně 1,00 m od paty náspu nebo horní hrany zářezu. 

Křížení podzemních vedení s dráhou se provádí pokud možno kolmo k ose kolejí.  

Křížení musí být provedeno tak, aby drážním provozem nemohlo dojít k porušení vedení a 

naopak, aby poruchou vedení nebyla ohrožena bezpečnost a plynulost železničního provozu, ani 

narušena stabilita tělesa železničního spodku. S ohledem na zajištění stability zemního tělesa je 

šikmé vedení svahem nepřípustné. 

Pokládka a umístění kabelových tras se musí řídit pokyny dle předpisu SŽDC S4, TKP a 

pro drážní silová kabelová vedení platí ustanovení TNŽ 37 5715, pro kabelové rozvody 

železničních zabezpečovacích zařízení TNŽ 34 2609. 

7.1 Související objekty 

Zabezpečovací zařízení 

PS 676 - Úprava SSZ Ž.ST.Olomouc Hl.N. 

PS 675 - Úprava TZZ Olomouc - Grygov 

PS 675.1 - Úprava TZZ Olomouc - Grygov 

PS 675.2 - Úprava ETCS Olomouc - Grygov 

 

Sdělovací zařízení 

PS 677 - Kamerový systém 

 

Železniční svršek a spodek 

SO 661.1 - Železniční svršek 

SO 661.2 - Železniční spodek 
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Mosty, propustky a zdi 

SO 201 - Most na sil. III/03551 přes trať Olomouc - Přerov 

SO 221 - Opěrná zeď vpravo 

SO 662 - Zrušení stáv. propustku v km 20,376 

 

Ostatní inženýské objekty 

SO 461 - Úprava sdělovacího vedení Merit Group 

SO 462 - Úprava sdělovacího vedení Cetin 

SO 678 - Úprava sdělovacích kabelových vedení 

 

Potrubní vedení 

SO 301 -  Přeložka kanalizace DN 800 

SO 302 - Přeložka kanalizace DN 300 a DN 600 

SO 352 - Přeložka vodovodní přípojky pivovaru 

SO 501 - Přeložka STL plynovodu 

 

Pozemní komunikace 

SO 101 - Přeložka sil. III/03551 

SO 102 - Účelová komunikace 

SO 103 - Příjezd k p.č. 1658 

SO 104 - Účelová komunikace pro přístup na pozemky v k.ú. Holice 

SO 105 - Sjezd v km 0,450 vlevo 

SO 111 - Chodník podél silnice III/03551 

 

Protihlukové objekty 

SO 701 - IPO 

 

Pozemní stavební objekty a technické vybavení pozemních komunikacích 

SO 710 - Úprava oplocení na parc.č. 1658 k.ú. Holice u Olomouce 

 

Trakční vedení 

SO 671 - Dočasná úprava trakčního vedení 

SO 672 - Definitivní úprava trakčního vedení 
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Rozvody vn, nn, osvětlení a dálkové ovládání odpojovačů 

SO 673 - Vedení SŽDC SEE - úpravy rozvodů VN a NN, provizorní stav 

SO 674 - Vedení SŽDC SEE - úpravy rozvodů VN a NN, definitivní stav 

 

Přeložky cizích správců 

SO 401 - Přeložka vedení VN - ČEZ Distribuce a.s. - není součástí tohoto SP 

SO 421 - Úprava elektro sítí ADM 

SO 451 - Veřejné osvětlení 

SO 452 - Přípojka VN pro VO - není součástí tohoto SP 

 

Příprava území a kácení 

SO 001 - Příprava území 

SO 001.1 - Příprava území - Kácení zeleně 

SO 001.2 - Příprava území - Demolice stáv. zpevněných ploch 

SO 001.3 - Příprava území - Demolice stáv. silničního propustku 

SO 001.4 - Příprava území - Demolice releového domku 

 

Náhradní výsadba 

SO 801 - Vegetační úpravy, náhradní výsadby 
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8 Postup výstavby 

Realizace prací je předběžně uvažována v období 07/2022-12/2023. Koncepce návrhu 

postupu výstavby dělí stavbu do následujících stavebních postupů. 

Stavební postup č.0 je navržen pro provádění přípravných prací, rekognoskace 

předmětné lokality, zajištění zázemí stavby, předzásobení stavby materiálem, vytýčení 

stávajících inženýrských sítí v dosahu stavby, provedení přeložek a ochrany stávajících kabelů 

proti poškození, HTÚ, práce na realizační a dílenské dokumentaci, zahájení výroby komponentů 

stavby (silnoproudá zařízení, NK nadjezdu …). Dále je uvažováno provést nové sypané 

konstrukce, kanalizaci, konstrukční vrstvy komunikací, opěrnou zeď. Je navržena úplná uzavírka 

silnice III/03551 od 07/2022. 

Stavební postup č.1 je určen pro pokračování prací na novém náspu, opěrách a 

podpěrách nadjezdu, práce na TV (zřízení nových základů, osazení stožárů…), práce v kolejišti 

(propustek, rušení stávajícího železničního přejezdu, nový železniční svršek…), dokončení 

silničního nadjezdu a komunikace, to vše za úplné uzavírky silnice III/03551 a pod ochranou 

dočasného neutrálního pole a výlukové činnosti na trati Olomouc hl.n.-Grygov. Závěrem 

proběhne třetí směrová a výšková úprava kolejí. 

Stavební postup č.2 je navržen na dokončovací práce a zprovoznění silnice III/03551 

apod. Při návrhu uvažováno s maximálním využitím doby pro efektivní časovou koordinaci, se 

sedmi dny v týdnu, se zohledněním státem uznávaných svátků v ČR, s využitím 

dvanáctihodinové denní pracovní doby. 

 

Stavební postup č.0 (01.07.2022-20.12.2022) - Přípravné práce, přeložky, násep. 

Rozsah prací: 

a) Provádění technické přípravy výroby a ostatních přípravných prací, rekognoskace 

předmětné lokality, zajištění zázemí stavby, předzásobení stavby materiálem. Zahájení 

prací na realizační a dílenské dokumentaci. Výroba komponentů stavby. 

b) Vytýčení stávajících inženýrských sítí v dosahu stavby.  

c) HTÚ. 

d) Provedení pažení mezi TK1 a budoucím odvodňovacím žlabem v délce cca 110 m od km 

204,5 po železniční přejezd P6532. 

e) Zemní práce, zřízení protlaků, osazení odvodňovacích žlabů, následně provedení přeložek 

drážních a nedrážních sítí (ČEZ, CETIN, kanalizace, vodovod …). Výkopové práce 

prováděny ručně s maximální opatrností. 

Délka stavebního postupu:173 dnů.  

 

Stavební postup č.1 (01.03.2023-04.10.2023) - Práce na nadjezdu a v kolejišti. 

Rozsah prací: 

a) Práce v kolejišti (zrušení železničního přejezdu P6532, zřízení nového svršku, zrušení 

propustku). Zrušení železničního přejezdu P6532 možné provést až po zprovoznění nového 

nadjezdu pro chodce. Rušení propustku pod tratí a pod silnicí III/03551 provádět 

v souběhu.  

b) Následná směrová a výšková úprava kolejí, práce pod ochranou výluk TK1 a následně 

TK2 v trvání 1 den pro každou kolej. 

Délka stavebního postupu: 218 dnů.  
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9 Výjimky z norem a předpisů 

Pro zpracování projektové dokumentace objektů není třeba žádné výjimky z norem, předpisů 

a vzorových listů. 

10 Vlivy realizace na životní prostředí 

10.1 Řešení z hlediska životního prostředí 

Při těžbě i ukládání zemin musí zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedošlo k 

překročení nejvyšších přípustných hodnot hluku a vibrací (Hygienický předpis č. 41 - svazek 

37/77). Stroje a vozidla musí být v řádném technickém stavu, aby nedocházelo k úniku olejů a 

pohonných hmot. Ekologické aspekty provádění zemních prací a jejich negativních vlivů na 

životní prostředí upravuje zákonné opatření, které vymezuje základní pojmy a stanoví zásady 

ochrany životního prostředí a povinnosti právnických a fyzických osob při ochraně a zlepšování 

stavu životního prostředí a při využívání přírodních zdrojů (Zákon č.17/1992 Sb. o životním 

prostředí, Zákon České národní rady č. 100/2001 Sb. o posuzování vlivů na životní prostředí, 

Zákon České národní rady č. 44/1988 Sb. o ochraně a využití nerostného bohatství (horní 

zákon).Orgánem státní správy v oblasti odpadového hospodářství je stavbě místně příslušný 

referát životního prostředí pověřeného úřadu . Tato oblast se řídí Zákonem č. 185/2001 Sb. 

 Materiály zabudované do železničního spodku musí splňovat ustanovení Zákona 

č.114/1992 Sb. Jejich nezávadnost musí být prokázána. 

10.2 Práce s hmotami 

Vytěžená výkopová zemina a zbytek starého štěrkového lože (odpad po pročištění) je 

uvažován k odvozu na skládku.  

Nekontaminovaný výzisk materiálu ze sneseného kolejového lože, který již nelze využít, 

bude odvezen a uložen na skládce. 

Kontaminovaný štěrk ze železničního svršku (oblast stání lokomotiv) budou samostatně 

odtěženy a uloženy na zabezpečené skládce skupiny S – nebezpečný odpad. 

10.3 Odpady 

Materiál stávajícího kolejového lože, je podle zákona č. 185/2001 Sb. a doplňujících 

vyhlášek č. 94/2016 Sb., 93/2016 Sb., 382/2001Sb., 383/2001 Sb., 384/2001 Sb., 237/2002 Sb. 

zatříděn jako odpad ostatní nebo nebezpečný pod katalogovým číslem 170507 (kontaminovaný) 

a 170508 (nekontaminovaný). Výluh jemnozrnné frakce z kolejového lože se řídí vyhláškou 

č.294/2005 Sb.  

Míra kontaminace závisí na umístění v železničním svršku. Nejvyšší kontaminace je v 

oblasti stávajících výhybkových výměn, případně v místech častého stání hnacích vozidel. 

Způsob likvidace nebo opětovného použití materiálu kolejového lože je uveden v části „Stávající 

štěrkové lože“, způsob využití materiálu kolejového roštu je uveden v části „Rušené koleje“. 

Způsob likvidace odpadů je především popsáno v části B.3.3 „Odpadové hospodářství“ 

projektové dokumentace.  

V rámci SO 661.2 se předpokládá vytěžit celkem 1017,0 m
3
 zeminy, z tohoto se použije 

106 m
3
 zeminy jako zpětný zásyp (zásyp chrániček, svodných potrubí,…).  

V rámci SO 661.1 bude vytěženo cca  187 m
3
 materiálu ze stávajícího štěrkového lože. 
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V rámci SO železničního spodku budou vybourány veškeré základy zasahující do 

konstrukcí železničního spodku (stávající šachty, trouby, panely, základy oplocení, oplocení a 

stávající kabelové žlaby zasahující do rekonstrukce žel. spodku) vyjma základů rušených v rámci 

jiných SO a PS (např. základů návěstidel, trakce, …).  

 

Tabulka odpadů: 

kód kategorie druh odpadu hmotnost 

17 05 04 o zemina a kamení 1613,9 t 

17 01 01 o beton z demolic objektů, základů TV 51,9 t 

17 01 01 o železniční pražce betonové 6,1 t 

17 05 08 o štěrk z kolejiště 399,0 t  

17 04 05 o železný šrot 0 t 

07 02 99 o PA vložky 0,105 t 

17 02 04 n pryžové podložky + pryžové přej. panely 8,7 t 

17 03 02 o asfalt 24,2 t 

11 Ochranná pásma 

Ochranné pásmo železnice tvoří prostor do vzdálenosti 60 m od osy krajních kolejí na obě 

strany kolejiště – Zákon č. 266/1994 Sb o drahách. 
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12 Základní parametry interoperability 

Posuzování projektů s Technickými specifikacemi interoperability (TSI) se řídí zákonem 

č.134/2011 Sb., kterým se mění mj.zákon 266/1994 , o dráhách. Zapracovává mj. směrnici 

2008/57/ES. Evropský železniční systém v ČR je dráhou celostátní. Stavby na dráze celostátní 

musí mít ES ověření subsystému notifikovanou/oznámenou osobou. TSI jsou přímo platné 

legislativní dokumenty, které jsou závazné pro všechny členské státy Společenství. 

Pro zpracování projektu, jako podklad pro splnění požadavků z hlediska interoperability, 

byly použity národní zákony a vyhlášky, technické normy, interní předpisy, směrnice a vzorové 

listy. 

Základní parametry pro stavbu dle §4 Vyhlášky 352/2004 Sb. o provozní a technické 

propojenosti evropského železničního systému a jejich hodnoty dodržené v rámci stavebního 

objektu jsou : 

Průjezdný průřez   

Technické řešení tohoto SO respektuje průjezdný průřez Z-GC. Tento průjezdný průřez 

podle ČSN 73 6320 je odvozen od vztažných kinematických obrysů vozidla GC podle vyhlášky 

UIC 506, UIC 505-1, UIC 505-4. Navržené řešení vyhovuje prostorové průchodnosti pro ložnou 

míru UIC GC a širší vozidla. 

Dále je v projektu dodržován Volný schůdný a manipulační prostor (VSMP), který je 

definován podle Vyhlášky MD č.177/1995 Sb.  

Konstrukce železničního svršku a spodku 

Je navržena pro bezpečnou jízdu drážního vozidla při největší stanovené hmotnosti na 

nápravu 22,5t pro dosažení požadované traťové třídy zatížení D4 s přidruženou rychlostí 

120km/h. 

Konstrukce železničního spodku je navržena v souladu s předpisem SŽDC S4. Základní 

parametry pro návrh pražcového podloží: 

 Požadované parametry pražcového podloží pro hlavní traťové koleje  

 - min. požadovaná hodnota modulu přetvárnosti na zemní pláni…………E0 = 30 MPa 

- min. požadovaná hodnota modulu přetvárnosti na pláni žel. spodku……Ep1 = 50 MPa 

 ZKPP v přechodové oblasti mostních objektů a přejezdů:  

- modul přetvárnosti pláně železničního spodku - Ezp = 80 MPa 

Technické řešení tohoto SO respektuje obecné požadavky dle §8 - §12 vyhlášky č.352 a 

dále §13 vyhlášky č.352, který definuje konkrétní požadavky pro subsystém infrastruktura. 
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13 Soupis norem, předpisů a vzorových listů 

- Zákony a vyhlášky České republiky 

- Interní předpisy, směrnice a vzorové listy 

- technické normy ČSN a TNŽ 

 

13.1 Zákony a vyhlášky České republiky 

13.1.1 Železniční 

- Zákon č. 266/1994 Sb., o drahách  

- Vyhláška č. 173/1995 Sb., kterou se vydává dopravní řád drah 

- Vyhláška č. 177/1995 Sb., kterou se vydává stavební a technický řád drah  

13.1.2 Stavební 

- Zákon č. 13/1997 Sb., o pozemních komunikacích 

- Zákon č. 61/1988 o hornické činnosti-(platí m.j. pro řízené protlaky delší než 30m) 

- Zákon č. 127/2005 o elektronických komunikacích 

- Zákon č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu ( stavební zákon), 

prováděcí vyhlášky k tomuto zákonu 

- Zákon č. 458 Energetický zákon 

- Vyhláška č. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravních 

staveb 

- Vyhláška 230/2012 Sb., kterou se stanoví podrobnosti vymezení předmětu veřejné 

zakázky na stavební práce a rozsah soupisu stavebních prací, dodávek a služeb 

s výkazem výměr 

- Vyhláška č. 268/2009 Sb., o technických požadavcích na stavby  

- Vyhláška 398/2009 Sb., o obecných tech. požadavcích zabezpečujících bezbariérové 

užívání staveb 

- Vyhláška 577/2004 Sb., požadavek na dálkově ovládanou zvuk. signalizaci pro nevidomé 

na žel. přejezdech dle Tech. specifikace 

13.1.3 Životní prostředí 

- Zákon č. 20/1987 Sb., o státní památkové péči. 

- Zákon č. 22/1997 Sb. o technických požadavcích na výrobky, s účinností od 1.7.2013 

- Zákon č. 86/2001 Sb., o ochraně ovzduší 

- Zákon č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny 

- Zákon č. 185/2001 Sb., o odpadech 

- Zákon č. 254/2001 Sb., vodní zákon 

- Zákon č. 258/2000 Sb., o ochraně veřejného zdraví včetně 

- Nařízení vlády č. 272/2011 Sb. O ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a 

vibrací 

- Zákon č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí 

- Zákon č. 289/1995 Sb., lesní zákon 

- Zákon č. 309/2006 Sb., o zajištění dalších podmínek bezpečnosti a ochrany zdraví při 

práci. 

- Zákon č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu 

Všechny zákony a vyhlášky ve znění pozdějších předpisů. 

 



"Náhrada přejezdu P6532 v km 204,392 trati Přerov - Olomouc" Dokumentace pro stavební povolení 

Dokumentace pro provádění stavby 

SO 661.1  Železniční svršek  str.34 
SO 661.2  Železniční spodek 

13.2 Interní předpisy, směrnice a vzorové listy 

13.2.1 Směrnice 

- Směrnice GŘ SŽDC, s.o. č. 11/2006 „Dokumentace pro přípravu staveb na železničních 

drahách celostátních a regionálních“ , v platném znění ( vč. změny č. 1 z 05/2010 a 

změny č. 1 přílohy č.1 z 04/2012) 

- Směrnice GŘ SŽDC, s.o., č. 30/2008 „Zásady rekonstrukce celostátních drah 

nezařazených do evropského železničního systému“ 

- Směrnice SŽDC č. 20 „Směrnice pro stanovení a členění investičních nákladů staveb 

státní organizace Správa železniční dopravní cesty“ 

- Směrnice GŘ ČD, s.o. č. 28/2005 „Koncepce používání jednotl. tvarů kolejnic a typů 

upevnění v kolejích žel. drah ve vlastnictví ČR. 

- Směrnice GŘ SŽDC s.o. č.34 – Směrnice pro uvádění do provozu výrobků, které jsou 

součástí sdělovacích a zabezpečovacích zařízení a zařízení elektroniky a energetiky, na 

železniční dopravní cestě ve vlastnictví státu, , v platném znění včetně příslušných 

dodatků  

- Směrnice GŘ SŽDC s.o., č. 42 - Hospodaření s vyzískaným materiálem, v platném 

znění vč. dodatků  

- Prováděcí opatření k předávání digitální dokumentace investiční výstavby č.j. 6154/04-

Ol ze dne 1.11.2004, v aktuálním znění, vč. všech dodatků. 

 

Seznam interních předpisů SŽ 

Označení Název 

SŽDC D 1 Dopravní a návěstní předpis 

SŽDC D 7/2 Organizování výlukových činností 

SŽDC M21 Topologie sítě a staničení tratí železničních drah 

ČD Op 16 Pravidla o bezpečnosti a ochraně zdraví při práci (na pozemcích 

ČD) 

SŽ Bp1 Pokyny provozovatele dráhy k zajištění bezpečnosti a k ochraně 

zdraví osob při činnostech a pohybu v jeho prostorách a v 

prostorách železniční dráhy provozované Správou železnic, státní 

organizací 

SŽDC S3 Železniční svršek 

SŽ S4 Železniční spodek 

SŽDC (ČD) S3/1 Předpis pro práce na železničním svršku 

SŽDC S3/2 Bezstyková kolej 

SŽDC S3/5 Svářečské práce na součástech železničního svršku 
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Označení Název 

SŽDC (ČSD) SR101 

(S) 

Seznam soupisů materiálu pro žel. svršek 

SŽDC SR 103/1 (S) Seznam vzorových listů železničního svršku  

SŽDC SR 103/3 (S) Výkresy materiálu pro železniční svršek - kolej 

SŽDC (ČSD) SR 

103/6 (S) 

Výkresy materiálu pro železniční svršek. Výhybky soustavy R 65, S 

49, T 

SŽDC (ČD) SR 

103/7 (S) 

Pasportní evidence železničního svršku 

SŽDC (ČD) Ž (1-10) Vzorové listy železničního spodku 

SŽDC (ČD) Ž11 Vzorové listy žel. spodku-Železniční přejezdy a přechody 

SŽDC (ČD) S 66 Základní předpis pro prostorovou průchodnost a přechodnost vozů 

na tratích celostátních drah v ČR 

SŽDC S 5/4 Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí 

Odkazy na dokumenty se rozumí odkazy na příslušné dokumenty v platném znění. 

 

13.3 Technické normy 

Přehled základních technických norem je uvedený v příloze č. 5 Vyhlášky Ministerstva 

dopravy 177/1995 Sb., kterou se vydává stavební a technický řád drah. 
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14 Závěrečná ustanovení 

Materiály a konstrukce navržené projektem vycházejí z nabídek výrobků, vzorových listů a 

zkušeností jako reálně možné, dostupné a vzhledem k požadovaným parametrům i finančně 

nejúspornější, sloužící jako podklad pro stanovení nákladů jednotlivých SO. V dokumentaci 

konkrétně uvedené výrobky nejsou závazné a je možno je nahradit obdobnými výrobky 

s minimálně stejnými parametry a kvalitou. Všechny materiály je nutno doložit certifikáty jakosti 

a případně odpovídajícím posouzením. Změna materiálu zvyšující náklady není možná. Pokud, 

ve výjimečných případech, dojde ke změně technického řešení, vyžaduje se souhlas investora. 

Provedení všech částí stavby musí být v souladu s Technickými kvalitativními podmínkami 

(TKP) staveb státních drah. Jednotlivé konstrukční součásti, pro které není zpracována TNŽ 

nebo ČSN, musí být v souladu s Obecnými technickými podmínkami (OTP). Příslušný výrobce 

na základě OTP si následně zpracovává Technické podmínky dodací (TPD), které SŽDC 

odsouhlasují. OTP jsou zpracovány např. pro pražce a příslušenství, kamenivo, geotextilie atd. 

Jednotlivým výrobcům jsou udělována osvědčení např. pro kolejnice, přejezdy, prefabrikované 

příkopové zídky, dodávky kameniva do kolejového lože jednotlivým kamenolomům apod. 

Navržené řešení všech stavebních objektů kolejového řešení splňuje požadavky zadávacích 

podmínek. 

              

 

V Ostravě, září 2021      Vypracoval:      Ing. Radim Chýlek  

 

 

------------------------------------- 

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 

středisko Ostrava 

28. října 2663/150, 702 00 Ostrava 

tel.: 735 102 254 

e-mail: chylek@moravia.cz 

http://www.moravia.cz 
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Příloha č. 1 
Předkategorizace materiálu 

železničního svršku 



 



Souhrnný výkaz kategorizovaného materiálu - kolej, objednávka  96/ 2021
 

 

 
- zpracováno dle ceníku, který je přílohou Směrnice SŽDC č. 42 a je platný od 1.2.2016             

Pražce z přejezdu budou kategorizovány až v rámci konečné kategorizace. 
 

 

 
- zpracováno dle ceníku, který je přílohou Směrnice SŽDC č. 42 a je platný od 1.2.2016             

Pražce z přejezdu budou kategorizovány až v rámci konečné kategorizace. Po dohodě s Ing. Černým jen do poznámky udávám, zbytek

materiálu po svár UIC60 (04) - 6 m REG, B91S (04) - 5 ks U.
 

Č.karty: 2021-96-190208__1_ Akce: Náhrada přejezdu P6532 v km 204,392 trati
Přerov - Olomouc

Předkateg.: 06.09.2021

Objednavatel: Stavební správa východ úsek: Grygov - Olomouc hl.n.  kolej č.  1
Od km: 204,372 Do km: 204,418 Délka [km]: 0,046 Skutečná délka[km]: 0,046 TUDU: 190208
Kolejnice-rok: 2004 - 2017 Pražce-rok: 2005 - 2005 Rozdělení pražců: 1304 Cena celkem [Kč]: 18 040

Materiál
Množství

U R X

Ceník [Kč/1]

U R X

Vyřazené

hmotnost [t] ztráta [%]
Cena [Kč]

Kolejnice UIC 60 34 145,00 130,00 2000 5 4 420
Kolejnice 602, 60E2 58 145,00 130,00 2000 5 7 540

kolejnice celkem [m] 92 11 960
Pražce betonové Betonový B91S 50 10 100,00 30,00 3,040 5 000

pražce celkem [ks] 50 10 3,040 5 000
Kroužky a podložky Uls7 240 0,50 2000 5 120
Svěrky a spony Skl14 240 2,00 1,50 2000 5 480
Vrtule R1 240 2,00 2000 5 480

drobný mat.celk. [ks] 720 1 080
Celkem za výkaz kategorizace 3,040 18 040

Č.karty: 2021-96-190208__2_ Akce: Náhrada přejezdu P6532 v km 204,392 trati
Přerov - Olomouc

Předkateg.: 06.09.2021

Objednavatel: Stavební správa východ úsek: Grygov - Olomouc hl.n.  kolej č.  2
Od km: 204,369 Do km: 204,415 Délka [km]: 0,046 Skutečná délka[km]: 0,046 TUDU: 190208
Kolejnice-rok: 2004 - 2017 Pražce-rok: 2004 - 2004 Rozdělení pražců: 1304 Cena celkem [Kč]: 18 040

Materiál
Množství

U R X

Ceník [Kč/1]

U R X

Vyřazené

hmotnost [t] ztráta [%]
Cena [Kč]

Kolejnice UIC 60 44 145,00 130,00 2000 5 5 720
Kolejnice 602, 60E2 48 145,00 130,00 2000 5 6 240

kolejnice celkem [m] 92 11 960
Pražce betonové Betonový B91S 50 10 100,00 30,00 3,040 5 000

pražce celkem [ks] 50 10 3,040 5 000
Kroužky a podložky Uls7 240 0,50 2000 5 120
Svěrky a spony Skl14 240 2,00 1,50 2000 5 480
Vrtule R1 240 2,00 2000 5 480

drobný mat.celk. [ks] 720 1 080
Celkem za výkaz kategorizace 3,040 18 040

SORUT - so300

Aktuální stav k:  06.09.2021 12.26 Zpracoval:  Martin Hryzbil

1/1
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Příloha č. 2 
Tabulka rušených kolejí 



 



TABULKA RUŠENÝCH KOLEJÍ  -  ODPADY
SO 661.1 Železniční svršek
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k
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ks m m m m m m ks ks ks t t t t t

kolej č.1 UIC 60 B91 S/2 1667 77 46 92.0 50 10 0.000 0.000 3.040 0.052 0.028

koelj č.2 UIC 60 B91 S/2 1667 77 46 92.0 50 10 0.000 0.000 3.040 0.052 0.028

0.0 0.0

0.000 0.000

Poznámky:

Dle předpisu O3 je  celková tonáž železného šrotu snížena o 5% na opotřebení.

5% z celkové váhy železné části výhybky je určeno jako šrot znečištěný mazivy

využití pražců

CELKEM 156 92.0 0.0 0.0 100 0 200.0 184.0 0.0

kolejniceoznačení kolejové konstrukce základní rozměry

0.0556.1 0.105

0.000

šrot neznečištěný
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Příloha č. 3 
Výpočet odtokového množství 

vod 



 



Výpočet odtokového množství vod příkopu

Stavba:Náhrada přejezdu P6532 v km 204,392 trati Přerov - Olomouc

Objekt:SO 661.2 železniční spodek

Vypracoval:Ing. Radim Chýlek

Datum:

Vstupní data:

Náhradní intenzity deště: It,n 1.37 [mm.min
-1
]

Intenzita směrodatného deště: qs 228.3 [l.s
-1

.ha
-1]

Stupeň drsnosti: n 0.012 [-]

kolej 

č.
typ sklon L SS ϕ

Objem 

příkopu S
Q Avsak Vvz Qvsak

‰ m ha [-] [m
2
] [l.s

-1
] [m

3
] [m

3
/s]

1 nezpev. 3 395 0.3476 0.2345 51.6 158 46.43 1.19E-03

zpev 115 0.1012 15  -  -  -

vsak. 41.9  -  - 21 13.52 1.57E-04

2 nezpev 3 368 0.3717 0.2345 53.5 147 48.12 1.10E-03

zpev 27 0.0273 3.9  -  -  -

vsak. 17.1  -  - 8.6 3.53 6.41E-05

0.65

0.65

V
ýp

o
če

t 
vs

ak
o

vá
n

í

V
s
tu

p
n

í 
d

a
ta

10.09.2021
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Příloha č. 4 
Záznamy z výrobních porad 



 


































































































































































































